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1. Справочные сведения

Вид туризма:



























   горный

Район:























 Центральный Тянь-Шань

Категория сложности:
























      пятая

Количество участников:
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Сроки проведения:























 01– 28 августа

Продолжительность:
























  28 дней

Протяженность:


























   173 км

Набор высоты:


























    8855 м
Нитка маршрута:
Застава Майда-Адыр – поляна Мерцбахера – заброска на ледник Комсомолец (радиально) – ледник Путеводный – перевал Путеводный (2Б, 4700 м) – ледник Канджайляу – ледник №2 – перевал СК Камаз (2Б, 4500 м) – перевал Челнинский через вершину 5055 м (Российского Флота, 3А++, п/п) – ледник №27 – ледник Каинды – перевал Каинды (2Б+, 5000 м) – ледник Комсомолец – перевал Пролетарский Турист – II (Комсомолец, 3А+, 5100 м, п/п) –ледник Пролетарский Турист – ледник Южный Иныльчек – МАЛ – перевал Западное седло Хан-Тенгри (2Б–, 5800 м, радиально) – МАЛ – застава Майда-Адыр.

Пройдено всего препятствий
:
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из них 

в связке 
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радиально
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Распределение по категорийности:




















 2Б – 4

3А – 2

Максимальная высота:










  5800 м (перевал Западное седло Хан-Тенгри)

Максимальная высота ночевки:







  5800 м (перевал Западное седло Хан-Тенгри)

2. Список участников

	№
	Фамилия, Имя, Отчество
	Возраст
	Опыт
	Должность
	Адрес и телефон

	1
	Зеленцов Дмитрий Юрьевич
	1967
	6У, 5Р
	Руководитель
	117485, Москва, улица Бутлерова, дом 14, корпус 1, квартира 37.

Телефон (095) 335-78-19; e-mail: dzelentsov@geolink-group.com

	2
	Добрушина Ольга Роландовна
	1985
	4У, 1Р
	Медик
	г. Москва, улица Вавилова, дом 81, квартира 162. 

Телефон (095) 132-04-28; e-mail barabanka@mtu-net.ru

	3
	Савенков Константин Олегович
	1980
	4У, 3Р
	Фотограф, PR,

хронометрист
	г. Москва, улица Мурановская, дом 19, квартира 132.

Телефон (095) 909-37-85; e-mail: savenkov@cs.msu.su 

	4
	Сергин Константин Сергеевич
	1968
	5У, 4Р
	Снаряженец
	г. Климовск, Московской области, ул. Революции, дом 6, кв. 100.

Телефон (27) 62-35-41; e-mail: sergin_k@inetcomm.ru 

	5
	Сивко Павел Александрович
	1975
	5У, 2Р
	Завхоз
	г. Москва, Шелепихинское шоссе, дом 19, кв. 74

Телефон .(095) 528-45-04: e-mail: scorpaha@mail.ru 

	6
	Шабалин Дмитрий Григорьевич
	1981
	4У, 1Р
	Реммастер, 

финансист
	г. Москва, улица Липецкая, дом 7, корпус 1, квартира 266.

Телефон .(095) 329-48-72; e-mail: shabalindm@mail.ru 

	7
	Зотов Александр Юзефович

	1969
	5У, 5Р
	Участник
	г. Москва, пер.Обуха, дом 4 кв. 85.

Телефон (095) 916-17-49; e-mail: sandy@medlux.ru 


3. График маршрута заявленный



	0
	31/07/05
	Переезд в Каракол, общая встреча, взятие и перепаковка заброски.
	
	
	
	
	
	Заказывать машину у Ханина, либо договориться на месте - нас 6 человек.

	1
	01/08/05
	Переезд в Майда-Адыр. Вертолет до поляны Мерцбахера. 
	
	3450
	3450
	
	
	Вертолет м.б. и только на следующий день :( Но лучше прямо в этот! 

	2
	02/08/05
	Заброска по леднику Южный Иныльчек на ледник Комсомолец.
	11.0

(22.0)
	3800
	3470
	+350

-350
	8.0
	Поднять как можно выше по Комсомольцу. Спрятать хорошо где-нибудь в центральной морене.

	3
	03/08/05
	Подход под перевал Путеводный (по ледникам Южный Иныльчек и Путеводный).
	10.0
	3300
	3300
	-450

+300
	5.0
	Дойти до места слияния 3х ветвей ледника Путеводный – дальше особо не надо

	4
	04/08/05
	Подход под перевал Путеводный (по западной ветви ледника Путеводный).
	5.0
	4200
	4200
	+900
	6.5
	Ночевка на левобережной морене (на льду) как можно ближе к перевальному взлету.

	5
	05/08/05
	Перевал Путеводный (2Б, 4900 м). Спуск на ледник Канджайляу.
	5.0
	4900
	4200
	+700

-700
	5.5

(8.0*)
	На подъем провесить около 450 м перил на бурах и ледорубах. Ночевать можно в верхнем цирке.

	6
	06/08/05
	Подход по леднику Канджайляу к скальному ребру между ледниками №2 и №3. Полудневка.
	6.0
	4200
	3450
	-750
	2.0

(7.0()
	С вечера обработать маршрут по скальному контр-форсу. Сделать станции и провесить все перила.

	7
	07/08/05
	Подъем в верхний цирк ледника №2 (под перевал СК КамАЗ).
	3.0
	4500
	4500
	+1050
	9.0*
	Через второй пояс скал рюкзаки вытягивать отдельно. Ночевать можно на седловине перевала. 

	8
	08/08/05
	Перевал СК КамАЗ (4700 м) – верхний цирк ледника №1 – седловина перевала Челнинский (3А, 4950 м).
	2.0
	4950
	4950
	+450
	7.5*
	Разведать вариант пути через вершину 5205 м (5075?).

	9
	09/08/05
	Спуск с перевала Челнинский на ледник Каинды, движение по нему до уровня ледника №20.
	6.0
	4950
	3700
	-1300

+150
	8.0*
	Чем быстрее спустимся и чем дольше пройдем по леднику Каинды – тем лучше ( 

	10
	10/08/05
	Подход по леднику Каинды в верхний цирк к перевалу Каинды.
	16.0
	4700
	4700
	+1000
	8.0
	Это – такой «прогон» по леднику. Ночевать в верхнем цирке как можно ближе к перевальному взлету. В принципе можно вылезти и на седловину.

	11
	11/08/05
	Перевал Каинды (2Б, 5000 м) – траверс хребта Иныльчек-тау через вершину 5523 м в сторону пика Красной Армии.
	2.0
	5523
	5500
	+800
	7.0*
	Кроме довольно крутого (45(, 300 м) взлета в самом начале (от перевальной седловины) дальше идет довольно широкий и пологий гребень..

	12
	12/08/05
	Траверс хребта Иныльчек-тау через пик Красной Армии (5736 м) и вершину 5403 м до перевала Красной Армии (3А, 5250 м).
	2.5
	5736
	5200
	+250

-550
	5.0*
	Ночевать можно на седловине перевала либо в верхнем цирке после перевального взлета. Спускаться можно начать с седловины до вершины 5403

	13
	13/08/05
	Спуск с перевала Красной Армии на ледник Комсомолец и подход к перевалу Пролетарский Турист.
	10.0
	5200
	4050
	-1150
	6.0*
	Если удастся – дойти в этот день до заброски или сходить за ней. Посмотреть где лучше стоять.

	14
	14/08/05
	Сходить за заброской в низовья ледника Комсомолец.
	5.0

(10.0)
	4050
	4050
	-250

+250
	4.0
	Реально это день запаса на 11-13 день. Если не понадобится – лучше оставить его на вторую часть.

	15
	15/08/05
	Дневка..
	
	
	
	
	
	Может с вечера подойти чуть поближе к перевалу.




	16
	16/08/05
	Перевал Пролетарский турист (3А, 5000 м) – подъем на седловину через ледопад ледника №30. Попробовать просмотреть и разведать вариант подъема через висячий ледник №32.
	2.5
	5000
	5000
	+900
	8.0*
	Запасной вариант – перевал Четырёх. Если не будет погоды/времени, не удастся все просмотреть, не понравится – идти сразу его.

	17
	17/08/05
	Спуск с перевала Пролетарский Турист на одноименный ледник и движение по нему до ледника Южный Иныльчек.
	7
	5000
	3900
	-1100
	7.0*
	Самый запасной вариант – спускаться по леднику Комсомолец до ледника Южный Иныльчек и идти по нему к перевалу Дикий или сразу в МАЛ.

	18
	18/08/05
	Подход по ледникам Южный Иныльчек и Дикий к началу западного перевального взлета перевала Дикий.
	12
	4700
	4700
	+800
	7.0
	В качестве запасного варианта можно идти перевал Северный Дикий, но реально лучше просто выходить в МАЛ по леднику Южный Иныльчек.

	19
	19/08/05
	Подъем на седловину перевала Дикий (3А, 5200 м). Очень ранний выход (5.00 – 6.00 утра) – высокая лавиноопасность.
	1.5
	5200
	5200
	+500
	9.0*
	Там всегда сильно дует, поэтому стоит поискать/ сделать пещеры. В любом случае палатки тщательно закапывать и укрывать снегом.

	20
	20/08/05
	Радиальный выход на вершину Важи Пшавелы до высоты 6400 м. Сначала там снег до 6000 м, затем начинаются камни и, наконец, уже около 6400 м – сильно разрушенные и заснеженные скалы. 
	2.5

(5)
	6400
	5200
	+1200

-1200
	10.0*
	Реально – это день запаса. Если удастся, попробуем дойти докуда дойдется для высотной акклиматизации перед Хан-Тенгри. Может лучше в этот день еще и приспуститься с перевала.

	21
	21/08/05
	Спуск с перевала Дикий на ледник Звездочка. Спуск в МАЛ. Также очень ранний выход.
	11
	5200
	4100
	-1100
	9.0*
	Ледник Звездочка сильно разорван. Поэтому обязательно связки даже при движении по тропе.

	22
	22/08/05
	Полудневка. Подход на морену ледника Семеновского.
	8
	4400
	4400
	+300
	4.0
	Ранний отбой!!!. На следующий день выход не позднее 3 часов ночи!!!

	23
	23/08/05
	Подъем на седловину перевала Западное плечо Хан-Тенгри (в пещеры).
	3.5
	5700
	5700
	+1300
	5.0*
	Выход в 3 часа ночи. Если совсем плохо пойдется, можно остановиться в мульде на 5300.

	24
	24/08/05
	Подъем в лагерь 6200 м.
	1.5
	6200
	6200
	+500
	5.0*
	При очень хорошей погоде может попытаться сразу сделать восхождение из пещер.

	25
	25/08/05
	Восхождение на вершину Хан-Тенгри (3А, 7010 м).
	1.5
	7010
	6200
	+800

-800
	12.0*
	При удачном стечении обстоятельств – снять лагерь 6200 и спускаться прямо до пещер.

	26
	26/08/05
	День запаса.
	
	
	
	
	
	

	27
	27/08/05
	Спуск в МАЛ. (Выход в 5.00-6.00 из пещер).
	14.5
	6200
	4100
	-2100
	7.0
	Если будет вертолет, то лучше улететь и прямо в этот день. Реально – это еще один день запаса.

	28
	28/08/05
	Вертолет из МАЛа до Майда-Адыра. Машина Майда-Адыр – Каракол.
	
	
	
	
	
	Если удастся – уехать в тот же день в Каракол чтобы быть там вечером.

	
	Итого:
	      3А – 5 (1 рад), 2Б – 2
	162

(135)
	7010
	6200
	11500
	168
	


4. График маршрута пройденный



	0
	31/07/05
	Переезд в Каракол, общая встреча, взятие и перепаковка заброски. Вечером – выезд в Майда-Адыр
	
	
	
	
	
	Поехали на вахтовке вместе с группой В.Кодыша – так вышло дешевле.

	1
	01/08/05
	Вертолет до поляны Мерцбахера. 
	
	3440
	3440
	
	
	Вертолет был только к обеду, поэтому в этот день никуда не ходили. 

	2
	02/08/05
	Заброска по леднику Южный Иныльчек на ледник Комсомолец.
	14.9

(29.8)
	3780
	3440
	+440
-4400
	8:20
	Закопали в центральной морене в одной ходке вверх по леднику Комсомолец.

	3
	03/08/05
	Подход под перевал Путеводный (по ледникам Южный Иныльчек и Путеводный).
	13.8
	3320
	3320
	-290

+170
	6:00
	Ночевка на левой морене на повороте ледника Путеводный (над слияние ветвей).

	4
	04/08/05
	Подход под перевал Путеводный (по западной ветви ледника Путеводный).
	5.4
	4130
	4130
	+810
	5:00
	Ночевка в кармане на коренной левобережной морене. Есть места для палаток. Вода со скал или на леднике.

	5
	05/08/05
	Перевал Путеводный (2Б, 4700 м). Спуск на ледник Канджайляу.
	8.7
	4700
	3790
	+570

-910
	8:40
	На подъем провесили 9 веревок (450 м) перил на бурах и ледорубах. Ночевка на правобережнй морене ледника Канджайляу после слияния обеих его ветвей.

	6
	06/08/05
	Подход по леднику Канджайляу к скальному ребру между ледниками №2 и №3. Полудневка.
	4.7
	3790
	3650
	-470

+330
	5:25
	С вечера обработали нижнюю часть маршрута по скальному контрфорсу. Ночевка на осыпи под ним.

	7
	07/08/05
	Подъем в верхний цирк ледника №2 и далее на седловину перевала СК КамАЗ (2Б, 4500 м).
	3.3
	4500
	4500
	+850
	5:50
	Ночевка на седловине перевала СК Камаз. 

	8
	08/08/05
	Подъем на вершину Российского Флота (5055 м)
	1.5
	5055
	5030
	+750
-180
	13:50
	Попытались спуститься вниз, однако скальный пояс и приближающаяся непогода заставили подняться обратно после пройденных 5ти веревок перил (.

	9
	09/08/05
	Отсидка в непогоду
	
	5030
	5030
	
	
	Метель, сильный ветер,  выпало до 40 см свежего снега

	10
	10/08/05
	Спуск с вершину Российского Флота (вариант прохождения перевала Челнинский, 3А++) на ледник №27.
	1.3
	5055
	4230
	-800
	10:05
	Ночевка на заснеженной центрально морене ледника в его верхнем цирке.

	11
	11/08/05
	Спуск на ледник Каинды и движение по нему до уровня впадения правого притока №20.
	6.8
	4230
	3660
	-775
+200
	3:55
	Весь день плоха погода. Ночевка на центральной морене ледника Каинды.

	12
	12/08/05
	Подход по леднику Каинды к началу ледопада под перевалом Каинды.
	15.6
	4270
	4270
	+615
	6:10
	К вечеру непогода – ветер, снег, видимость около 50 метров, поэтому, немного поплутав, становимся на ночевку на морене где-то в начале ледопада.

	13
	13/08/05
	Подъём в верхний цирк перевала Каинды.
	5.2
	4750
	4750
	+475
	7:50
	Идти западный склон перевала во второй половине дня не хочется, поэтому становимся на ночевку в верхнем цирке под перевальным взлетом.

	14
	14/08/05
	Перевал Каинды (2Б, 5000 м) – спуск к заброске на леднике Комсомолец.
	15.9
	5000
	3780
	+240

-1210
	8:00
	Ненужное снаряжение оставили на морене ледника на повороте к перевалу Пролетарский турист.

	15
	15/08/05
	Дневка..
	
	3780
	3780
	
	
	Весь день – хорошая погода. Редкий случай. (




	16
	16/08/05
	Начало подъема на перевал Пролетарский турист. Подход по леднику комсомолец и обход первой ступени ледопада ледника №30 (первый верхний правый приток ледника Комсомолец) по скально-осыпному кулуару в боковом гребне.
	9.2
	4440
	4440
	+660
	5:55
	Ночевка в мульде под скалами гребня.

	17
	17/08/05
	Преодоление второй ступени ледопада верхнего правого притока ледника Комсомолец. Выход в верхний чуть цирк выше начала перевального взлета.
	1.2
	4740
	4740
	+315
	4:45
	Погоды весь день нет – идем практически «вслепую» с видимостью около 50 м . Ночевка в безопасном месте среди разломов ледопада выше верхнего цирка.

	18
	18/08/05
	Подъем на седловину перевала Пролетарский Турист (3А+, 5130 м).
	0.8
	5130
	5130
	+390
	7:40
	Ночевка на седловине. Спуск на восточную сторону во второй половине дня не очень вдохновляет, хотя, видимо и возможен при хорошей погоде после 16.00-17.00 часов.

	19
	19/08/05
	Спуск с седловины перевала Пролетарский Турист в верхний цирк. Обход ледопада по боковому гребню с разделительной вершины 5185 м.
	1.9
	5130
	4700
	-530

+100
	8:10
	Провели разведку возможных путей преодоления/обхода ледопада. Выбрали левый ограничивающий гребень с вершины 5185 м как наиболее безопасный.

	20
	20/08/05
	Спуск с перемычки в боковом гребне на ледник Пролетарский Турист и далее на ледник Южный Иныльчек. 
	14.2
	4700
	3950
	-855

+105
	6:30
	Шли по левобережной морене ледника Пролетарский Турист, хотя видимо возможно и более правильно идти по правой стороне.

	21
	21/08/05
	Подход по леднику Южный Иныльчек в МАЛ (на морене на стрелке с ледником Звездочка). Полудневка.
	7.0
	4100
	4100
	+155
	4:10
	Даже в этой верхней его части движение по леднику Южный Иныльчек очень трудоемкое и муторное (.

	22
	22/08/05
	Полудневка. Подход на морену ледника Семеновского.
	6.2
	4310
	4310
	+210
	1:50
	Как только мы вышли из МАЛа погода резко испортилась. Ставили лагерь уже под зарядами снега.

	23
	23/08/05
	Подъем по леднику Семеновскгоо до начала обхода ледопада (до «мышеловки»).
	2.9
	4880
	4880
	+570
	2:50
	Погода прояснилась только к восьми утра поэтому вышли поздно. Соответственно стали у начала ледопада до горловины. В «мышеловку» с вечера не пошли.

	24
	24/08/05
	Подъем на седловину перевала Западное плечо Хан-Тенгри. Отсидка в пещерах.
	4.1
	5780
	5780
	+900
	6:30
	«Мышеловку» проходили в 5.00 утра. Но, поскольку, вовсю валил снег, небольшие пылевые лавинки все равно ссыпались со склонов пика Чапаева.

	25
	25/08/05
	Отсидка в пещерах на седловине перевала Западное плечо Хан-Тенгри.Спуск на морену ледника Семеновского.
	(7.0)
	5800
	4310
	-1470
	3:50
	Весь день нет видимости – то снег, то просто облака. В 16.00 пошли вниз.

	26
	26/08/05
	Спуск в МАЛ.
	(6.2)
	4310
	4100
	-210
	1:30
	Внизу погода переменная но наверху кажется такая же как и накануне – все затянуто.

	27
	27/08/05
	Отсидка в МАЛе в непогоду. Ждем пока будет видимость и починят вертолет (.
	
	4100
	4100
	
	
	За ночь и день на морене в МАЛе намело до полуметра снега. Интересно, что там было в это время наверху? ( 

	28
	28/08/05
	Вертолет из МАЛа до Майда-Адыра. Машина Майда-Адыр – Каракол.
	
	
	
	
	
	

	
	Итого:
	      3А – 2, 2Б – 4 (1 рад)
	145

(173)
	5800
	5780
	8855
	136:45
	


5. Техническое описание

Основная идея похода была пройти хороший техничный маршрут 5 к.с. в районе ледников Юный Иныльчек и Каинды, посетив и посмотрев как можно больше ледников и ущелий. В конце маршрута, если повезет, планировалось совершить радиальное восхождение на пик Хан-Тенгри.
В соответствии с этим, маршрут строился следующим образом. Вначале – заброска вертолетом на поляну Мерцбахера, откуда радиально делалась заброска на ледник Комсомолец на вторую часть маршрута (отдельная вертолетная заброска делалась в МАЛ под Хан-Тенгри). Затем через ледник и перевал Путеводный мы выходили на ледник Канджайляу, откуда через хребет Иныльчек-тау переваливали на ледник Каинды в его среднее течение. Дальше был подъём по леднику Каинды и через одноименный перевал выход на ледник Комсомолец и спуск к заброске. После дневки у заброски мы начинали подниматься в МАЛ, пересекая северные отроги хребта Кокшаал-тау: сначала с ледника Комсомолец на ледник Пролетарский Турист через одноименный перевал, а затем через перевал Дикий с ледника Дикий на ледник Звездочка. На этом основная линейная часть маршрута заканчивалась, и, после выхода в МАЛ, мы собирались сделать оттуда радиальное восхождение на Хан-Тенгри.

Запланированный маршрут был выполнен не полностью – из-за отставания в графике по погодным условиям мы не пошли на перевал Дикий, а просто поднялись в МАЛ по леднику Южный Иныльчек. При восхождении на Хан-Тенгри удалось подняться только до седловины – опять-таки из-за плохих погодных условий (. Остальные части маршрута были пройдены в целом по плану.
Для уравновешивания критериев новизны и безопасности, маршрут содержал в себе как классические перевалы, которые были неоднократно пройдены в этом районе и по которым имелся обширный информационный материал (например, Путеводный и Каинды), так и перевалы, пройденный всего по разу (например, Челнинский) или перевалы, достоверные материалы по которым отсутствовали (например, перевал Пролетарский Турист). Причем, по возможности, такие перевалы чередовались. Для некоторых перевалов (Челнинский, Пролетарский Турист) еще в Москве прорабатывалась возможность осуществления альтернативных путей прохождения.
Поскольку данный район очень давно не посещался туристами, а даже когда и посещался, то это было крайне редко (большинство перевалов пройдено всего 1-2 раза), категорийность и характер препятствий у многих перевалов существенно изменились, и имеющиеся описания 15-20-30ти-летней давности часто не вполне адекватно соответствуют текущему состоянию дел. В частности, местами довольно сильно изменилась снежно-ледовая обстановка (как в ту, так и в другую сторону), границы и состояние ледников, характер и местоположение ледопадов. В отличие от многих других районов, здесь не наблюдается однозначной тенденции к регрессии ледников и снежного покрова, в некоторых местах (например на северных и восточных склонах перевалов СК КамАЗ и Челнинский), напротив, наблюдается увеличение количества снега по сравнению с состоянием 20ти-летней давности. По возможности, все это отражено в отчете, и указаны реальные с нашей точки зрения категорийности перевалов на момент их прохождения группой.

Кроме того, на маршруте были произведены измерения координат и высот всех перевалов и вершин с помощью GPS-приемника Garmin Etrex Vista, все полученные данные приведены в тексте отчета, а также собраны в отдельную справочную таблицу (см. Координаты для GPS-навигатора). Протяженность и крутизна локальных участков пути (особенно на перевальных взлетах) часто дается тоже по данным GPS.

Отчет представляет собой техническое описание пройденных препятствий, включающее также подробное описание всех подходов (которые иногда представляют не меньшую сложность чем сам перевал (). Для удобства использования отчет имеет двойное деление – он структурирован как тематически (по характерным участкам и препятствиям), так и хронологически (по дням маршрута). Также для каждого препятствия приведена подробная таблица – график движения, содержащая абсолютное и относительное время прохождения отдельных участков, координаты, высоты и характер преодолеваемого рельефа. В Дополнениях приводится еще и общий хронометраж похода.

Все веревки у нас – стандартные «полтинники». Переходы обычно составляют 30 минут ходового времени.

Аббревиатуры: ЛПВ – линия падения воды; ЧХВ – чистое ходовое время, п.х.д. – по ходу движения.

Понятия «право» и «лево», там где это не оговорено особо или не ясно из контекста, следует понимать в орографическом смысле.

Время везде приводится местное киргизское – т.е. московское плюс 2 часа.

Все высоты в тексте приведены по данным спутниковой навигации (GPS).

Знаками ► и ◄ в тексте выдели выводы, комментарии и замечания по прохождению отдельных участков маршрута или всего препятствия в целом.
Заброска на поляну Мерцбахера
31.07.2005
Вечером в 2125 выезжаем из Каракола на вахтовке. Вместе с нами едет группа Вадика Кодыша – так что всего нас в машине 11 человек с полным грузом на месяц похода. Конечно, немного тесновато, но после некоторых пертурбаций и получаса «утряски» все же удается разместиться даже с относительным комфортом (. Уже темно, поэтому дороги не видно, хотя по характеру движения машины чувствуется, что здесь она еще относительно приличная. Через пару часов проезжаем перевал Чон-Ашу и начинаем спускаться в долину Сары-Джаза.

На повороте в долину реки Куйлю (у погранзаставы) высаживаем куда-то в темноту группу Кодыша (водитель заберет их и отвезет выше по Куйлю на обратном пути), тепло прощаемся, желая друг другу удачных маршрутов, и продолжаем ехать по долине Сары-Джаза к Майда-Адыру. Здесь асфальт уже кончается и машину трясет существенно сильнее, однако, нас уже меньше, поэтому все располагаемся на сиденьях и спим вполне уютно. Проезжаем заброшенный поселок Иныльчек (в темноте зрелище довольно жуткое – готовые декорации к съемкам фильма о последствиях ядерной войны) и в 0240 приезжаем в Майда-Адыр (42(05′13.2″ N 79(14′41.7″ E, 2600 м).

Высаживаемся, выгружаем вещи, водитель сразу уезжает обратно вниз к ребятам в Куйлю, а мы пытаемся найти кого-то не спящего в это время в лагере. Увы, безуспешно. Ну, впрочем, это и к лучшему – дешевле будет – ставим палатки прямо у ограды лагеря и быстро укладываемся спать.

01.08.2005 
Поспав часа 3, встаем в 700, начинаем готовить завтрак и одновременно выясняем ситуацию с вертолетами. Оказывается, можно было еще спокойно спать и так не торопиться – вертолета еще нет, он улетел в Алайскую долину на спасработы в группе Толи Джулия и будет только часам к 10-ти. Погода стоит хорошая, так что обещают сегодня всех доставить на место. Кроме нас, здесь ждут борта еще несколько групп альпинистов (в основном иностранцев), летящих в МАЛ под Хан-Тенгри (см. фото 0.7).

Часов в 9-ть с погранзаставы к нам подходит наряд пограничников и довольно долго и вдумчиво проверяет наши документы. Тем не менее, никаких проблем не возникает, нас переписывают в журнал, желают счастливого пути и оставляют в покое. Интересно, что если в 1997 году пограничники были в основном русские, то сейчас все они, и даже начальство, местные киргизы. Русские остались только пилоты вертолета, который, как говорят, арендуют на нашей военной базе в Канте. Вскоре действительно появляется вертолет, пилот идет завтракать, потом вертолёт заправляют керосином, потом народ начинает потихоньку грузиться, но так как мы в очереди последние, то на первый борт мы не попадаем. На второй, кстати, тоже (. 

Пока же завешиваем наши вещи. Боже мой – и как мы все это потащим (! Прямо возле взлетной площадки стоят здоровые грузовые весы, на которых пилоты довольно тщательно завешивают весь загружаемый в вертолет груз (они в этом заинтересованы лично, так как имеют какую-то премию себе в карман). С собой можно везти до 30 кг груза на человека бесплатно, за остальное необходимо доплачивать по $1 за килограмм. Разумеется, мы надеваем на себя как можно больше вещей (ботинки, пуховки), а дальше, провернув нехитрую комбинацию, отработанную ещё на Казанском вокзале (, ухитряемся снизить наш перегруз с реальных 70-ти кг до 30-ти. Нам еще повезло в том, что мы летели последние, а завешивались заранее, поэтому вещи таскали не сразу в вертолет, а из кучи в кучу – что открывало гораздо более широкие возможности для маневра (. В результате нам дали какую-то бумажку с цифрами и сказали оплатить перевес у Петра Ивановича Саломатина
, что мы, как честные люди, и сделали. Правда, как оказалось, это было совсем не обязательно, поскольку больше никаких бумажек нам нигде не давали и никто ничего не спрашивал – процентов 95, что можно было «забить» и лететь так.

Наконец мы загружаемся в вертолет и в 1230 вылетаем наверх третьим бортом. Мы остались одни, поэтому в вертолете очень просторно и можно занять удобные для обзора места (см. фото 0.9). Вместе с нами летят несколько киргизских женщин с детишками – видимо семьи офицеров-пограничников – такое вот для них здесь есть немудрящее развлечение. За полчаса долетаем до поляны Мерцбахера
 (42(09′55.1″ N 79(48′59.2″ E, 3435 м, фото 0.10), вертолет зависает на одном колесе, не выключая двигателя, быстро выбрасывает нас и уходит вниз. Мы же несколько ошарашено и заторможено (еще бы – за полчаса набрали около километра высоты!) начинаем осматриваться вокруг (какие тут горы!) и потихонечку осознавать – ВСЁ! ШУТКИ В СТОРОНУ! ПОХОД НАЧАЛСЯ! (
Тем временем к нам подходят какие-то люди из виднеющихся метрах в 50-ти от вертолетной площадки палаток (см. фото 0.11), и оказывается, что сейчас на поляне Мерцбахера находится лагерь международной киргизско-немецко-французско-канадской-и-еще-Бог-знает-какой научной экспедиции, занимающейся комплексным исследованием ледника Южный Иныльчек и, в частности, механизмов прорыва озера Мерцбахера. В ее составе есть гляциологи, геологи, биологи и даже телевизионщики и журналисты. Как обычно деньги и ученые – «буржуйские», а с киргизской стороны административный и обслуживающий персонал.

Время сильно за полдень, поэтому сегодня мы уже никуда не торопимся – неспешно ставим лагерь, разбираем продукты и снаряжение на заброску и общаемся с ребятами из экспедиции. Здесь хорошо – травка, удобные площадки, закрытые от ветра моренным гребнем; есть вода. С вечера собираем необходимые на утро вещи и ложимся спать довольно рано – завтра первый и весьма напряженный трудовой день похода.

Ледник Южный Иныльчек – заброска на ледник Комсомолец

Поскольку тащить продукты сразу на все 3 недели нашего линейного маршрута было бы довольно утомительно, наиболее логичным решением было оставить заброску на последние 8 дней в ближайшей к поляне Мерцбахера точке нашего дальнейшего маршрута, а именно, на леднике Комсомолец, куда мы должны были попасть после прохождения перевала Каинды. Поэтому в первый день для разминки и акклиматизации как раз и была предусмотрена организация этой заброски с поляны Мерцбахера на ледник Комсомолец – как можно выше – к месту предполагаемой дневки.

02.08.2005 
Встаем рано, еще в темноте (в 345) и, быстро позавтракав, в 520 выходим вверх по леднику Южный Иныльчек (см. фото 0.12). Идем впятером, Паша, как не имеющий достаточной акклиматизации, остается «гулять» в лагере. Некоторое время идем по тропе по левобережной морене ледника Южный Иныльчек, затем она теряется, и мы перелезаем на тело ледника через нагромождение моренных валов, разрывов и промоин в леднике. Путь по леднику здесь тоже не очень удобен – он весь всхолмлен, прорезан многочисленными промоинами от ручьев, а моренный чехол достаточно крупный и весьма «живой».

Первый привал делаем напротив впадения ледника Шокальского (3390 м) – отсюда хорошо виден ледопад в нижней части его центральной ветви, ведущей к перевалу Фиделя Кастро (см. фото 0.13). Пока сидим отдыхаем, некоторое время наблюдаем за ним. Хотя еще 7 часов утра, в ледопаде уже что-то грохочет и валится. Наверное, это и хорошо, что нас туда не выпустили в МКК (. Дальше начинается зона больших разломов, поэтому смещаемся ближе к левому борту ледника, ища более удобные проходы. Через пару переходов ледник становится более спокойным и менее рваным, появляется полоса чистого льда, текущая с ледника Комсомолец. Мы идем вдоль левого (ор.) края этой полосы, стараясь придерживаться русла ручья (он еще не сильно течёт в это время), так как движение по нему менее трудоемко. Погода с утра вполне приличная, даже светит солнышко, но видно, что снизу начинают подтягиваться конкретные облака.
После очередного привала (в 9 часов, 3725 м) выходим на открытый лед (он уже становится более мягким и идти не скользко) и еще один переход движемся по нему. В конце этого перехода подходим практически к месту впадения ледника Комсомолец и, неожиданно, упираемся в большую ледовую реку, текущую, видимо, с этого ледника. Чтобы не переходить ее, здесь поворачиваем направо и начинаем пересекать ледниковые гребни в сторону устья Комсомольца. Как это обычно бывает в этом районе, в месте слияния ледников всегда образуется жуткая «помойка» и «ноголомка» (см. фото 0.14, фото 0.15), осложняющаяся тем, что из-за сильной всхолмленности ледников, видимость весьма ограничена, и выбор не то что оптимального, а просто проходимого (, пути превращается в интеллектуальный ребус, достойный знатоков из клуба «Что? Где? Когда?». Вдоволь налазившись по открытым ледовым и зачехленным осыпным гребням, мостикам, полкам и желобам, минут через 20 движения все-таки выходим на центральную часть ледника Комсомолец и еще минут 20 идем по нему вверх по рыжей морене придерживаясь левого (ор.) края центральной реки.

Наконец, около 11 часов находим подходящее для заброски место – груду больших камней на морене, возле которой есть места, чтобы поставить палатки (3780 м). Пройдено около 11 км, подниматься вверх в этом день уже нет смысла – погода портится, а надо еще успеть спуститься в лагерь в не очень измотанном состоянии – поэтому зарываем в этих камнях заброску, обедаем и в 1210 начинаем обратный путь. 

На ледник Южный Иныльчек спускаемся, повторяя путь подъема, на нём выходим на полосу чистого льда и идём вниз уже по ней, практически не выходя на соседние зачехленные гребни. Часа в 2 погода портится окончательно, начинает накрапывать дождь, сначала мелкий, а потом все более усиливающийся. Видимость и проходимость падает, ноги потихоньку начинают гудеть от напряжения, поэтому быстро бежать уже не получается – потихоньку бредем вниз как «ежики в тумане» (. Примерно в одном переходе выше места впадения ледника Шокальского, когда полоса чистого льда исчерпывает себя окончательно (начинает зачехляться и становится сильно рваной и всхомленной), уходим с нее влево, ища проход через зону зачехленных разломов к левобережной морене ледника Иныльчек.

Поскольку движение по леднику в этой нижней его части с утра нам не очень понравилось, при спуске решаем попытать счастье на его левобережной морене и, с некоторым трудом, но всё же выходим на нее чуть ниже места слияния ледников Южный Иныльчек и Шокальского. Справедливости ради надо отметить, что наши усилия были вознаграждены – идти по морене здесь действительно все же несколько лучше. Мы даже находим довольно нечеткую, но все же явно ощутимую тропу (местами даже протуренную!), придерживаясь которой в 1640 приходим в наш лагерь на поляне Мерцбахера. Дождь продолжает накрапывать, поэтому делать на улице особо нечего. Основательно ужинаем выменянными на экспедиционной кухне на спирт продуктами ( и, немного поиграв на гитаре, залезаем в палатки спать.

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Поляна Мерцбахера – ледник Южный Иныльчек (на уровне впадения ледника Шокальского)
	05.20 – 06.05
	45 минут
	42(09(44.1( с.ш.

79(50(27.5( в.д.

h = 3390 м
	Тропа по морене, сильно разорванный и зачехленный ледник.

	Ледник Южный Иныльчек (до крупного висячего ледника с левого борта).
	06.15 – 08.05
	1 час 35 минут
	42(09(21.4( с.ш.

79(53(16.7( в.д.

h = 3540 м
	Сильно всхолмленный и рваный зачехленный ледник. Много промоин.

	Ледник Южный Иныльчек (до уровня впадения ледника Комсомолец)
	08.15 – 10.05
	1 час 40 минут
	42(08(50.3( с.ш.

79(56(51.4( в.д.

h = 3725 м
	Относительно спокойный зачехленный ледник. Разломов мало. Есть полоса чистого льда.

	Выход на ледник Комсомолец и движение по нему до места заброски.
	10.20 – 11.00
	40 минут
	h = 3780 м
	Ледовые валы (частично зачехленные), разломы, промоины. Гряды морен.

	Спуск на поляну Мерцбахера.
	12.08 – 16.40
	3 часа 40 минут
	42(09(55.1( с.ш.

79(48(59.2( в.д.

h = 3434 м
	Примерно аналогично пути подъема.

	Всего (02.08.2005):
	5.20 – 16.40
	8 часов 20 мин
	(h+ = 440 м
	


► Всего в это день было пройдено 6 переходов (4 часа 40 минут ЧХВ) вверх и 7 переходов (3 часа 40 минут ЧХВ) вниз – 22 км. Нехилый такой получился марш-бросок, скорее в духе пеших или лыжных походов, нежели горных (. Серьезно нужно отметить, что если планировать занести заброску от Зеленой поляны до среднего течения ледника Комсомолец, то вряд ли это удастся сделать в один день. От места, где мы оставили заброску, до центральной части ледника Комсомолец необходимо еще минимум 1,5-2 часа ЧХВ (см. описание перевала Пролетарский Турист). Более реально, наверное, это можно сделать, если ставить базовый лагерь на «настоящей» поляне Мерцбахера (экономит часа 2 времени), хотя все равно напряженно. По-видимому, наиболее оптимальным вариантом будет сразу вертолетная заброска нескольких людей с грузом на центральную часть ледника Комсомолец (по деньгам это все равно столько же), которые потом спустятся налегке. А основной части группы лучше высаживаться раньше, на Зеленой поляне. ◄
С поляны Мерцбахера на ледник Канджайляу

Начало нашего маршрута состояло в прохождении участка от поляны Мерцбахера (ледник Южный Иныльчек) на ледник Канджайляу. Это классическая для данного района схема, неоднократно использованная многими группами (правда, в основном, в обратном направлении). Для этого нам надо было спуститься вдоль ледника Южный Иныльчек до места впадения в него ледника Путеводный, подняться по Западной ветви ледника Путеводный до ее истоков и через перевал Путеводный попасть на ледник Канджайляу.

5.1.1. Ледник ПУТЕВОДНЫЙ

03.08.2005 
Утром встаем в 530, собираемся и, попрощавшись с соседями, в 730 выходим вниз по тропе, идущей в кармане левобережной морены ледника Южный Иныльчек. Почти всю ночь шел дождь, однако, с утра погода хорошая, и чистое небо над долиной внизу обещает благоприятный прогноз хотя бы на сегодняшний день. Вначале тропа довольно хорошо набита и промаркирована турами, так что после вчерашней «ноголомки» на леднике все ощущают приятную эйфорию и расслабленность от самого процесса движения (. Правда, сейчас у нас с собой груза на 2-е недели автономного маршрута, поэтому все равно идем размеренно и спокойно, несмотря на то, что пока движемся в основном вниз.

Через 3 перехода по 30 минут пересекаем ручей, вытекающий из бокового ледника ведущего к перевалу Разведчиков. Здесь приваливаемся и долго рассматриваем боковое ущелье. Нижняя часть ледника представляет собой довольно внушительный ледопад, в котором, тем не менее, видны проходы. То, что просматривается в верхней части подъема, тоже на вид выглядит вполне проходимо, так что с этой стороны, на наш взгляд, перевал вполне соответствует своим 3А-3Б. Насмотревшись по сторонам, продолжаем двигаться дальше. Практически сразу встречаем группу иностранцев, идущих вверх в МАЛ под Хан-Тенгри. Без долгих разговоров, лишь вежливо поздоровавшись, расходимся своим путем.

Еще через 1 переход проходим через нижний лагерь экспедиции (фото 1.1), а также, видимо место, где традиционно останавливаются группы, идущие в треккинг вдоль ледника Южный Иныльчек. Здесь очень хорошая ровная и уютная зеленая полянка, закрытая от ледника высоким мореным валом, чистая вода. Дальше карман морены сужается и становится менее удобным для движения, тем не менее еще один переход продолжает идти довольно приличная тропа, местами по карману, местами выходя на гребень морены. Везде видны следы людей и лошадей – видимо треккинг сейчас здесь развивается довольно активно.

После этого начинается прижим – скальный отрог, за которым прорывается устье ледника Путеводный, подходит практически вплотную к леднику Южный Иныльчек, и морена сливается с осыпью, сползающей со склонов отрога. Тропа выходит на эту осыпь и начинает траверсировать склон, местами теряясь, местами, наоборот, превращаясь в широко пробитую дорогу. Кое-где путь пересекают выходы скал, карабкаться по которым с тяжелым рюкзаком довольно неприятно. Часа через полтора такого движения мы, наконец-то, минуем отрог и выходим на небольшой, но довольно ровный моренный «балкон», висящий высоко над местом впадения ледника Путеводный в ледник Южный Иныльчек. Внизу, в месте слияния, как обычно, видна «помойка» из покрытых мореной и грязью ледниковых валов, есть даже большое ледниковое озеро.

Отсюда тропа начинает спускаться серпантином вправо-вниз по конгломератному склону, держа направление, наверное, к озеру, чтобы по его ровной котловине обойти нагромождение валов, пересечь ледник Путеводный и снова выйти на левобережную морену Иныльчека. Видно, что сброс высоты довольно значительный, а поскольку нам все равно потом опять придется подниматься, решаем туда не идти, а выходить прямо на ближний правый борт ледника Путеводный. Для этого по «балкону» огибаем отрог влево по ходу как можно дальше, и когда эта приятная травянистая полочка заканчивается (к сожалению, очень скоро (), спускаемся по мелкой осыпи и конгломерату с борта моренного вала на ледник. Со стороны этот путь кажется довольно неприятным (см. фото 1.2) , однако, при «прощупывании» его ногами ( оказывается вполне проходимым.

Сэкономив таким образом, минимум 1 получасовой переход, начинаем подниматься по валам правобережной морены ледника Путеводный, ища подходящее место для обеда. Время уже за полдень и идти становится очень жарко. Через полчаса наконец-то находим условно чистую воду в озерце на морене и становимся на обед в 1300 (3180 м). Погода продолжает стоять хорошая, поэтому не спеша обедаем (ждем когда спадет жара), стираемся, немного загораем и только в 1545 выходим с привала.

Вначале продолжаем движение по моренным холмам правого борта ледника, однако затем, видя, что в верхней части прохода по этому краю нет (да нам туда и не надо), примерно через 1 ходку, начинаем смещаться к центру ледника, постепенно пересекая его к левому борту (см. фото 1.3). В конце концов, мы, как и положено, утыкаемся в большую реку, текущую в высоком и крутом ледовом каньоне, и минут 15 идем вдоль неё, ища удобное место для переправы. Поскольку мнения о том, что есть «удобное место» практически у всех участников группы расходятся (, здесь несколько разбредаемся (оставаясь, тем не менее, в зоне видимости) и собираемся только уже в конце перехода на гребне левобережной морены, куда, наконец, все благополучно выбрались. Эта сторона ледника уже довольно давно находится в тени, поэтому морена более смерзшаяся и идти по ней удобнее.

► Вообще, при движении по леднику Путеводный в его нижней части (после слияния всех трех его ветвей) обычно используется левобережная морена, поскольку она и сама более удобна для прохождения, и выход на ледник с нее гораздо проще (в этой части ледник довольно ровный, а на противоположной стороне в месте слияния ветвей находится большая зона разломов, практически ледопад). Однако при прохождении маршрута как у нас (т.е. с верховьев Южного Иныльчека на ледник Путеводный) в самой нижней части вполне можно использовать для движения и правую сторону ледника – это снимает необходимость большой потери высоты и обхода зоны слияния ледников. Тем не менее, после выхода на ровную часть ледника Путеводный лучше сразу пересекать его и идти по левобережной морене. ◄

Далее около 30 минут поднимаемся по карману левобережной морены до места слияния ветвей ледника. Здесь дорогу пересекают несколько боковых гребней, морена начинает «ломаться» и поворачивать направо. Погода резко и конкретно портится. Еще за 20 минут успеваем выйти на довольно ровный кусок морены уже после поворота ледника, где в большой промоине морены (с довольно ровным дном) успеваем поставить тент перед самым началом шквального ливня (1750, 3320 м). Внизу в кармане морены есть озеро с водой, поэтому, переждав с полчаса непогоды, решаем сегодня никуда больше не идти, а расчищаем место для лагеря прямо здесь. Пока мы пытаемся под тентом по очереди ставить палатки, дождь неожиданно кончается, небо расчищается, и весь остаток вечера и ночь мы можем созерцать великолепные звезды над хребтом Иныльчек-тау. Правда, за эти два дня все несколько вымотались, так что, едва поужинав, мы отправляется спать.

► С этого места хорошо виден ледопад центральной ветви ледника Путеводный (фото 1.4). Насколько нам известно, он еще никем не пройден, и, судя по его виду, вряд ли это целесообразно, да и, вообще, реально. Сам ледопад чрезвычайно опасен – свежие следы ледовых обвалов заметны во всех его частях и перекрывают все видимые проходы в ледопаде. Нормальный же обход его также не просматривается – ледопад зажат в мощных скальных «воротах» и попытка обойти его по этим скалам с той или иной стороны, даже если она и окажется успешной, сразу поднимет категорию любого возможного выше перевала до 3Б–3Б+. ◄

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Поляна Мерцбахера – устье ледника Путеводный.
	07.33 – 11.43
	3 часа 20 минут
	42(10(31.0( с.ш.

79(42(35.1( в.д.

h = 3150 м
	Тропа по карману и гребню морены, затем по осыпи, местами – с выходами скал.

	Спуск с моренного вала на ледник Путеводный и движение его правым бортом .
	11.55 – 16.08
	1 час 15 минут
	42(09(57.1( с.ш.

79(42(01.0( в.д.

h = 3210 м
	Осыпь, конгломерат. Сильно всхолмленный зачехленный ледник.

	Пересечение ледника Путеводный и выход на его левобережную морену.
	16.17 – 16.50
	35 минут
	42(09(48.2( с.ш.

79(41(45.6( в.д.

h = 3250 м
	Местами зачехленные, местами открытые ледниковые валы. Ледниковые реки.

	Движение по левобережной морене ледника Путеводный до поворота – места слияний трёх его ветвей.
	17.00 – 17.50
	50 минут
	42(09(23.7( с.ш.

79(41(39.6( в.д.

h = 3320 м
	Смерзшийся карман морены. Средняя и мелкая осыпь. Выходы разрушенных скал.

	Всего (03.08.2005):
	7.33 – 17.50
	6 часов 00 мин
	(h+ = 170 м
	


04.08.2005 
С утра ясно и относительно тепло (мы еще низко (). Встаем в 500 и в 645 уже выходим из лагеря. Проведя небольшую разведку, убеждаемся, что дальнейшее движение по морене или вдоль левого борта Западной ветви ледника Путеводный нецелесообразно – в этой мешанине валов не просматривается сколь-нибудь удобного и нетрудоемкого прохода (например, по единому гребню или карману). Поэтому спускаемся на ледник и начинаем пересекать его наискосок к другому борту, где виднеются удобные проходы по моренным валам и карманам на повороте ледника (центральная часть ледника так же неудобна для прохождения, поскольку в этом месте довольно сильно разорвана).

За один переход подходим к центральной ледниковой реке и, поскольку время еще раннее и воды в ней совсем мало, довольно легко перебираемся через неё в ближайшем удобном месте. Надо отметить, что, судя по средней высоте пропиленного водой жёлоба, её пересечение во второй половине дня будет представлять значительно более сложную задачу. Ещё через один переход выходим в карман между основным телом ледника и высоким гребнем его правобережной морены и продолжаем движение вверх уже по нему.

Вскоре на повороте ледника открывается вид на довольно мощный ледопад, перегораживающий всю центральную часть Западной ветви ледника Путеводный (фото 1.5). В средней и правой по ходу части он открыт, в левой – под склонами главного хребта – есть большие снежные полки. Ледопад состоит из двух ступеней, нижняя – более простая и пологая – очевидно, проходится в центре. Крупных разломов здесь практически нет, а есть только довольно крутые ледовые взлеты, иссеченные неширокими трещинами, которые чередуются с относительно ровными полками. В то же время, более крутая и разорванная вторая (верхняя) ступень ледопада смотрится вообще не особо пригодной для прямого прохождения – её лучше обойти справа по ходу по крутой осыпной полке (покровной морене) между ледопадом и скальным выступом
.
Исходя из этого, выбираем следующую тактику прохождения: нижнюю часть ледопада идти по центру «в лоб», а дальше выходить на осыпную полку его левого борта. Выходим из кармана на открытый ледник, примерно через переход подходим к началу нижней ступени ледопада и после привала начинаем подъем на неё. Солнца здесь еще нет, поэтому ничего не вытаивает, не сыплется и не течет. Последнее особенно удобно, поскольку позволяет нам некоторое время двигаться прямо по ложу довольно большого ручья, пропиливающего ледовый склон. Дно ручья состоит из таких как бы «ступенек», идти по которым гораздо удобнее, чем по ровному ледяному склону; кроме того, вмороженные здесь в большом количестве в лёд камни также значительно облегчают движение. Так что пока удается нормально идти без кошек.

За одну ходку поднимается на эту ступень и попадаем на довольно обширное плато, расположенное между двумя ступенями ледопада. Еще раз убедившись вблизи, что проходить вторую ступень «в лоб» явно нецелесообразно, пересекаем это плато (трещины, ручьи, открытый и зачехленный лед) направо по ходу к левому борту ледника – туда, где практически прямо от основания второй ступени ледопада начинается широкая и довольна крутая осыпная полка, которая, как оказалось при ближайшем рассмотрении, представляет собой лишь тонкий (и чем выше, тем тоньше) моренный чехол, лежащий на «мертвом» льду – т.е. это выродившийся борт левобережной морены ледника.

Начинаем подниматься по этой вмерзшей в лед осыпи, обходя стекающие сверху ручьи (здесь уже солнце светит вовсю) справа по ходу движения. Осыпь довольно подвижная, так что идем аккуратно, плотной колонной. Средняя крутизна – 20(. В верхней части полки упираемся в несколько крутых взлетов, морена на которых уже не держится, а при нагружении сразу съезжает, обнажая голый лед – поэтому надеваем-таки кошки и, поднявшись в них по ледовому отколу (15 м, до 30(), наконец-то выходим за перегиб второй ступени ледопада в обширную котловину, заполненную зачехленными валами левобережной морены ледника. Пересекаем ее чуть влево по ходу, держа направление на окончание следующего отрога левого борта, и поднимаемся на здесь уже четко выраженный вал моренного гребня. По дороге попадаются выложенные на морене площадки под палатки, однако воды поблизости нет.

Дальнейший путь очевиден – идем по карману и гребню левобережной морены, не выходя на ледник. Примерно через переход ледник (а с ним и моренный гребень) начинают заворачивать направо п.х.д., и после очередной ступени довольно полого подъема мы выходим в верхний цирк Западной ветви ледника Путеводный (фото 1.6). Отсюда уже хорошо виден путь подъема на наш перевал (см. фото 1.7, фото 1.8). В отличие от, скажем 1997 года, сейчас перевальный взлет почти полностью ледовый, снег виднеется только в самой верхней его части, практически после выполаживания. Поскольку скальных выходов на седловине перевала нет, по центру склона ничего не сыпет (камни немного летят лишь со скал правого п.х.д. борта) и перевал, в целом, производит с этой стороны очень приятное впечатление – хорошая такая азиатская «двойка Б» веревок на восемь (.

Мы же, тем временем, доходим практически до конца морены, где чуть выше характерного огромного каменного валуна находим несколько расчищенных площадок под палатки. Вода есть внизу на леднике (40 м конгломератно-осыпного склона до 30() или сочится по скалам, красиво возвышающимся над левым бортом ледника. Очевидно, что это стандартное место для лагеря при подъеме на или спуске с перевала, поэтому, не мудрствуя лукаво, мы тоже встаем здесь на ночёвку. После обеда нас накрывает небольшой (часа на 3 () снежный заряд, но к вечеру небо опять растягивает и погода наживается. Всю ночь звезды и холодно.

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Спуск на ледник Путеводный и пересечение его Западной ветви до кармана правого борта.
	06.45 –07.55
	1 час 00 минут
	42(09(00.4( с.ш.

79(41(05.3( в.д.

h = 3450 м
	Зачехленный и открытый ледник. Ледовые валы и реки. Местами разломы.

	Подход к началу первой ступени ледопада Западной ветви ледника Путеводный.
	08.05 – 08.45
	40 минут
	42(08(36.9( с.ш.

79(40(40.7( в.д.

h = 3540 м
	Открытый, спокойный, пологий и слабо холмистый ледник, местами под моренным чехлом.

	Прохождение первой ступени ледопада и выход к началу обхода второй ступени.
	08.55 – 09.55
	50 минут
	42(08(16.9( с.ш.

79(40(20.4( в.д.

h = 3705 м
	Умеренно крутые ледовые взлеты рассеченные узкими трещинами, чередуются с косыми наклонными полочками


	Обход второй ступени ледопада по осыпной полке левого борта.
	10.05 – 10.40
	35 минут
	42(08(12.4( с.ш.

79(40(13.3( в.д.

h = 3790 м
	Подвижная мелкая осыпь на льду. Местами открытый лед. Крутизна 20-25(, вверху до 30(

	Движение по левобережной морене Западной ветви ледника Путеводный до ее окончания в вернем цирке под перевалом.
	11.05 – 13.25
	1 час 55 минут
	42(07(47.2( с.ш.

79(39(25.2( в.д.

h = 4130 м
	Морена. Осыпь. В основном слежавшаяся, хотя попадаются и довольно подвижные участки.

	Всего (04.08.2005):
	6.45 – 13.25
	5 часов 00 мин
	(h+ = 810 м
	


5.1.2. Перевал ПУТЕВОДНЫЙ

Категория трудности:
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 З – В

Расположен в северном отроге хребта Иныльчек-тау, в перемычке между узловой вершиной 5001 м и пиком Нансена (5697 м), в северном плече вершины 5001 м. Ведет с Западной ветви ледника Путеводный (левый приток ледника Южный Иныльчек) на ледник Канджайляу.

Координаты:
42(07(39.5( с.ш., 79(38(21.0( в.д.
Прохождение: 03 – 05 августа 2005 с востока на запад (с ледника Путеводный на ледник Канджайляу). Записки в туре не обнаружено.

Необходимое снаряжение: каски, ледорубы, кошки, системы, жюмары, основные веревки, ледобуры, снежный якорь, снегоступы.

05.08.2005 
Сегодня у нас первый штурмовой день. Поскольку все ещё полны энтузиазма и рвутся в бой, встаем рано: в 0330 дежурный и в 0430 все остальные. Примерно с 0550 по мере готовности выходим из лагеря и проходим по морене метров 500 вверх, практически до самого её верхнего края, откуда спускаемся на основное тело открытого здесь ледника. Переходим русло пересохшего сейчас ледового ручья и по ровному пологому (5-7() леднику практически без трещин за один переход подходим под перевальный взлет, ближе к его правой по ходу части
. Здесь отдыхаем, надеваем обвязки и кошки, развешиваем на себе железо и достаем поближе веревки. Погода с утра стоит отличная, поэтому надо торопиться, иначе скоро на этом ледовом склоне станет жарко, как в микроволновой печке.

В 0720 начинаем подниматься на перевал наискосок справа налево примерно по центру перевального взлета, обходя широкий разлом слева п.х.д. и держа направление на большую мульду, отчетливо просматривающуюся в средней части склона (см. фото 1.9). Метров 150 (20-25(), пока лед на склоне ещё прикрыт тонким слоем фирна, идем индивидуально на кошках по неким подобиям ступеней, не страхуясь (благо выкат безопасный и ехать недалеко (). Когда же снег под ногами заканчивается, а склон становится круче (25-30() – начинаем вешать перила. Первая – «разгонная» веревка продолжает идти чуть наискосок слева направо и выводит как раз в мульду. Здесь локально существенно положе (15-20(), поэтому еще метров 150 идем без перил и собираемся на отдых у россыпи камней в верхней части мульды. Всего до центральной части мульды было пройдено около 350 м, перепад высот 170 м при средней крутизне 28(.

От места привала в мульде уходим траверсом вправо по ходу (около 50 м) и начинаем вешать следующую веревку перил в обход ледового откола и разломов, чтобы выйти из мульды на ровный ледовый склон перевала. Крутизна возрастает от 30-35( в начале до 40-45( в конце этой веревки. Дальше идет непрерывный ровный крутой ледовый склон (45-55() без трещин, по которому провешиваем шесть веревок перил практически вертикально вверх по ЛПВ (см. фото 1.10, фото 1.11), лишь на последних двух веревках начинаем немного забирать вправо по ходу (перемычка там кажется ниже). Средняя крутизна на первых двух вертикальных веревках– 43(, на 3-ей и 4-ой – 55( (фото 1.10), на 5-ой и 6-ой – снова около 46( (фото 1.11).
Солнце вначале стало вроде бы припекать, однако где-то с 4-ой веревки погода начала хмуриться, небо затянуло облаками, на 6-ой веревке посыпался легкий снежок, а на перевал мы вылезали уже практически без видимости (100-150 м) – село облако и в лицо (с запада) дул довольно резкий ветер с мелкой поземкой.

На последней ледовой веревке (7-ой из мульды, 6 вертикальной) склон резко выполаживается до 25-30( и в конце её лед покрывается небольшим слоем снега (тем не менее докопаться до льда и вкрутить ледобур здесь ещё не составляет труда). Отсюда вешаем последнюю веревку – наискосок влево вверх. Она идет уже целиком по снегу, причем его толщина стремительно увеличивается – где-то с середины веревки уже приходится тропить ступени глубиной по колено (см. фото 1.12). Крутизна склона при этом уменьшается (15-20(), и верхняя станция получается уже практически на пологой части перевального гребня. Последнюю веревку крепим в снегу на ледорубе и лопате
 и, пройдя еще метров 50 по ровному снежному плато, в 1230 оказываемся в центре широкой снежной седловины перевала Путеводный. Всего от начала перевального взлёта было провешено 9 веревок перил, из них 8 непрерывно (7 по льду и 1 по снегу). Средняя крутизна перевального взлета с востока – 40(, протяженность 740 м и перепад высот около 470 м.

На седловине перевала едим шоколадку (фото 1.13), любуемся на окружающие виды (фото 1.14, фото 1.15, фото 1.19) и пытаемся найти тур. Поскольку сам перевальный гребень полностью снежный и никаких выходов скал нет, идём метров 150 к северному краю седловины, где имеется осыпь с расположенных существенно выше скал гребня, идущего к пику Нансена. В 1997 году мы точно складывали там тур, однако сейчас ничего не находим. Складываем новый и оставляем записку в нем. Правда, так как этот тоненький слой осыпи лежит прямо на льду, то скорее всего и этот тур со временем исчезнет (.

Одновременно с поисками тура производим разведку пути спуска. Западный склон перевала Путеводный существенно положе (20-30(), чем восточный и весь покрыт глубоким слоем довольно рыхлого снега. Внизу перевальный взлет подрезан бергшрундом, но видно, что в нем есть засыпанные проходы. Что дальше – отсюда пока не видно, так как мы по-прежнему находимся в облаке. Примерно по центру склона идет неявно выраженное снежное ребро-контрфорс. Слева склон ограничен снежным гребнем, идущим от вершины 5001 м. Единственная проблема здесь – в возможной лавинной опасности. Поэтому начинаем спускаться прямо вниз (в 1300), практически по ЛПВ, чуть левее центрального ребра. Идем в связках, пробивая в снегу колею выше колена, иногда проваливаясь и «по развилку». По дороге оказывается, что на склоне есть не один, а целых три бергшрунда (, но они все хорошо засыпаны и мы преодолеваем их без особого труда. Всего протяженность восточного перевального взлета 250 м, перепад высот 100 м, а средняя крутизна 24(.

За 20 минут спускаемся с перевального взлета на ледник Канджайляу (см. фото 1.16) и на выполаживании делаем привал. Здесь надеваем снегоступы, так как снег и дальше такой же глубокий и рыхлый, и тропить его на некрутом склоне очень тяжело. Затем по пологому закрытому леднику в связках спускаемся вниз, держа общее направление на осыпь, вдающуюся в ледник со скал правого борта на левом повороте ледника. Мы уже спустились ниже облака, поэтому видимость снова нормальная, а временами в «окна» между тучами даже проглядывает солнышко. Ледник сильно разорван, поэтому много лавируем между большими трещинами, в целом придерживаясь центральной его части. Несколько раз даже проваливаемся по пояс в эти трещины (причем не только лидер!), но здесь снег уже достаточно плотный и держит цепко – дальше рюкзака особо не провалишься. За одну ходку в 40 минут проходим верхний цирк ледника Канджайляу и на правобережной морене на повороте ледника становимся на обед.

► Еще в Москве у нас были большие сомнения – а стоит ли брать с собой снегоступы? С одной стороны, говорят, в них вроде бы удобнее (реально никто из нас не пробовал), а с другой – это же лишний вес… В конце концов мы всё-таки сделали и взяли с собой снегоступы конструкции Давида Лехтмана
. И потом ни разу не пожалели! Очень часто, снег был такой, что если идти без снегоступов, то человек все время тропил выше колена, а через 5-10 шагов проваливался вообще «по развилку» и долго оттуда выкарабкивался с тяжелым рюкзаком. В снегоступах же мы проваливались существенно меньше: первый обычно чуть выше щиколотки, а последние идут по утоптанным следам, практически совсем не тратя дополнительных усилий – как по жесткому снегу. Кроме того, они также гораздо лучше позволяют проходить по снежным мостам – вероятность проваливания на порядок(!) меньше
. Таким образом, на нашем маршруте мы практически во всех верхних цирках перевалов (закрытые ледники с глубоким снегом и трещинами) использовали снегоступы и они существенно облегчали нам жизнь и экономили силы и время прохождения. На наш взгляд, использование снегоступов в ЭТОМ районе полностью оправдано и «лишний» вес в рюкзаке с лихвой компенсируется уменьшением трудозатрат на тропёжку. ◄

Пока мы обедали (до 1530), облако опустилось ниже, поэтому с привала опять выходим «в молоке» – видимость 100-150 м, промозглый ветер и снежная морось в лицо. Продолжаем идти в связках по центральному «руслу» ледника, лавируя между разломами. Иногда снежные мосты проваливаются и приходится искать довольно длинные пути обхода. После поворота ледника направо, уходим ближе к его левой части – там меньше разрывов. За два перехода спускаемся на ровную пологую и открытую часть ледника Канджайляу в его среднем течении (фото 1.17). Здесь развязываемся, снимаем снегоступы, кошки и системы и дальше бежим вниз уже просто так (см. фото 1.18). Выйдя из зоны разломов, мы также неожиданно вышли и из облака, поэтому вечером у нас снова хорошая погода. Пока везёт!

За переход доходим до места слияния нашей ветви ледника Канджайляу со второй основной ветвью, текущей прямо со склонов пика Нансена. В месте слияния на второй ветви находится внушительный ледопад, переходящий в зону разломов на пологой части нашей ветви ледника. К счастью, нам туда не надо, поэтому обходим всю эту «помойку» чуть левее по ходу, а затем, после левого поворота ледника, снова смещаемся к правому борту и, найдя относительно ровное место на тощенькой (практически в один камень () покровной морене, в 1800 становимся лагерем.

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Подход к западному перевальному взлету.
	05.50 –06.25
	35 минут
	42(07(40.9( с.ш.

79(38(45.7( в.д.

h = 4230 м
	Открытый пологий (5-7() ледник, практически без трещин.

	Подъем на седловину перевала.
	07.20 – 12.30
	5 часов 10 минут
	42(07(39.5( с.ш.

79(38(21.0( в.д.

h = 4700 м
	Ледовый склон общей протяженностью около 740 м и средней крутизной 40(.(100м – до 55() Провешено 9 веревок перил.

	Спуск с восточного перевального взлета.
	13.00 – 13.20
	20 минут
	42(07(37.3( с.ш.

79(38(11.4( в.д.

h = 4600 м
	Снежный склон 250 м, 24(. Засыпанные бергшрунды. Движение в связках.

	Прохождение верхнего цирка ледника Канджайляу. 
	13.30 – 14.10
	40 минут
	42(07(26.8( с.ш.

79(37(32.8( в.д.

h = 4460 м
	Довольно холмистый и рваный закрытый ледник. Местами крутые сбросы. Связки.

	Прохождение верхней части ледника Канджайляу.
	15.30 – 16.45
	1 час 05 минут
	42(06(54.3( с.ш.

79(36(40.2( в.д.

h = 4085 м
	Пологий и ровный закрытый ледник с многочисленными трещинами. В нижней части – практически открытый ледовый «лоб» (до 15-20() со множеством разломов (a la ледопад). Связки.

	Прохождение средней части ледника Канджайляу..
	17.00 – 18.00
	50 минут
	42(07(38.2( с.ш.

79(35(00.9( в.д.

h = 3790 м
	Пологий и ровный открытый ледник (3-5(). Ледниковые реки. В месте слияния ветвей – зона разломов.

	Всего (05.08.2005):
	5.50 – 18.00
	8 часов 40 мин
	(h+ = 570 м
	


	Всего на этом участке пути:
	03-05.08.2005
	19 часов 40 мин
	(h+ = 1550 м
	2Б–2Б+


► Перевал Путеводный – один из наиболее «классических» перевалов в данном районе – является  самым простым и естественным (а также пока что и единственно возможным) путем с Западной ветви ледника Путеводный на ледник Канджайляу. Он позволяет эффективно связать эти притоки Южного Иныльчека при планировании маршрута вдоль южных склонов хребта Иныльчек-тау, а в связке с перевалами Канджайляу I и Канджайляу II (Маршала Конева) – также и со средней частью ледника Каинды. 

Очень приятный, технически интересный и объективно безопасный перевал. Реальная категория трудности перевала при прохождении с востока на запад будет 2Б+, т.е. несколько выше чем стандартная 2Б (8-10 веревок подряд по льду крутизной до 45(). Прохождение с запада на восток будет несомненно технически более простом, но также и более трудоемким, из-за необходимости преодоления на подъём протяженного участка сильно рваного закрытого ледника в верховьях Канджайляу. Реальную опасность на этом перевале могут представлять только лавины с обоих перевальных взлетов, поэтому после сильной непогоды его следует проходить более аккуратно (см. наше описание 1997 года, отчет № 5518 в библиотеке МГЦТК [3]), и даже, наверное, стоит выждать некоторое время, пока сойдет свежий снег (особенно с восточного перевального взлета).

Перевал Путеводный вполне может быть рекомендован в качестве первого, акклиматизационного перевала всем группам, совершающим походы в данном районе, а также он естественным образом войдет в любой маршрут, проходящий вдоль южных склонов хребта Иныльчек-тау. ◄

Через хребет Иныльчек-тау на ледник Каинды

Следующий участок нашего маршрута заключался в пересечении хребта Иныльчек-тау и выходе на ледник Каинды. Местом для преодоления основного хребта Иныльчек-тау был выбран узел вокруг вершины 5075
 м – т.е. верховья ледников №1 и №2 с перевалами Челнинский (3А*), Адмирала Макарова (3А) и самой вершиной 5075 м, расположенной как раз между ними. 

Перевал Челнинский рассматривался как основной вариант, для подхода к нему было запланировано прохождение вспомогательного перевала СК КамАЗ (2Б), ведущего из верхнего цирка ледника №2 в верхний цирк ледника №1. Если по каким-либо причинам это оказалось бы невозможным, то запасным вариантом было заложено прохождение перевала Адмирала Макарова прямо из верхнего цирка ледника №2. Кроме того, опираясь на рекомендации первопроходцев, рассматривался вариант возможного прохождения перевала Челнинский по новому пути – прямо с седловины перевала СК КамАЗ по гребню разделительного отрога через вершину 5075 м.
Именно этот последний вариант и был в конечном счете реализован. Правда, как оказалось, спуск с вершины 5075 м (на правах первопроходцев названной нами вершиной Российского Флота) на седловину перевала Челнинский нецелесообразен – его суммарная трудность вместе с дальнейшим спуском с самого перевала вполне соизмерима (если даже не больше), с трудностью спуска на ледник №27 непосредственно с самой вершины. Что мы в итоге и сделали. В результате был пройден по сути новый перевал (который тоже можно было бы назвать перевалом Российского Флота) через главный хребет Иныльчек-тау. Правда, его трудность оказалась несколько выше предполагаемых 3А, но об этом ниже.

5.1.3. Перевал СК КамАЗ

Категория трудности:
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Расположен в северном отроге хребта Иныльчек-тау, отходящем от вершины Российского Флота (5055 м) Соединяет верхние цирки ледников №1 и №2 (оба – левые притоки ледника Канджайляу).

Координаты:
42(06(24.7( с.ш., 79(34(05.4( в.д.
Прохождение: 06 – 07 августа 2005 с запада на восток, с ледника Канджайляу до перевальной седловины. Тура и записки на перевале не обнаружено.

Необходимое снаряжение: каски, ледорубы, кошки, системы, жюмары, основные веревки, скальные крючья и молоток, закладки, петли.

Чтобы попасть к перевалу Челнинский в верхний цирк ледника №1 (первый сверху левый приток ледника Канджайляу) напрямую, необходимо преодолеть две мощные ступени ледопада ледника №1. Этот путь, в принципе, возможен и был пройден (первый и единственный пока раз) в 1989 году группой Шпилевского И.В. (см. отчет № 5238 в библиотеке МГЦТК [5]). Однако, поскольку в нашем маршруте и так было заложено достаточно снежно-ледовых перевалов (в том числе и с ледопадами (), и, кроме того, первопроходцы оценили трудность полного прохождения перевала Челнинский через ледопад ледника №1 как 3Б, то мы выбрали другой путь – через вспомогательный перевал СК КамАЗ (впервые пройден той же группой) из верхнего цирка ледника №2. Чтобы попасть туда, нам необходимо преодолеть скальный контрфорс между ледниками №2 и №3, по которому идёт путь в обход нижнего непроходимого ледопада ледника №2 – это классический путь подъема в его верхний цирк к перевалам Фрунзе, Адмирала Макарова, Славутич и СК КамАЗ.

06.08.2005 
После прохождения накануне первого перевала на сегодня у нас запланирован ненапряженный день, поэтому встаем достаточно поздно – в 600. В 845 выходим из лагеря, спускаемся с морены на ледник и, перебравшись через большой ручей, текущий вдоль левого края морены (кошки), продолжаем спускаться вниз по центральной части ледника Канджайляу (фото 2.1). Примерно через полчаса движения, после впадения ледника №1, начинаем смещаться к левому борту ледника, держа направление на хорошо видное уже отсюда окончание скального контрфорса, разделяющего ледники №2 и №3 (самих ледников пока ни видно). По дороге просматриваем ледопад ледника №1 (фото 2.2) – он, действительно, проходим, но выглядит очень внушительно – хорошее серьезное препятствие 3А–3А+ к.т.

Пересекаем несколько моренных гряд левого борта ледника (валы, трещины, осыпь на льду) и выходим в довольно удобный для движения карман между телом ледника и скалами левого борта. Еще переход движемся по нему и упираемся в поперечные моренные гряды ледника №2. Значительно ниже лежит зона разломов в месте его впадения в основное тело ледника Канджайляу. Видно, что там идти плохо, да нам и не хочется терять высоту, поэтому пересекаем валы прямо в этом месте, выходим на довольно крутой язык ледника №2 в средней его части и дальше движемся по нему траверсом (даже с небольшим набором высоты в конце). Продолжаем «целиться» в окончание контрфорса (см. фото 2.3). Ледник здесь в целом открытый, лишь кое-где местами присыпан тонким моренным чехлом.

Еще переход уходит на пересечение ледника (заглаженные и не очень крутые ледовые взлеты, разломы и мосты) и мы выходим к верхней части характерного моренно-конгломенратного вала, являющегося по сути продолжением нужного нам скального контрфорса. Аккуратно поднявшись на гребень вала (в 1155), разравниваем площадки и ставим лагерь на относительно ровном месте возле группы больших камней в верхней его части
. Воду берем из ручейка, вытекающего из рантклюфта (метрах в 70-ти выше лагеря по гребню – см. фото 2.4).

На сегодня у нас запланирована полудневка и обработка налегке дальнейшего маршрута по контрфорсу, поэтому после обеда двое остаются отдыхать в лагере, а четверо, взяв веревки и скальное снаряжение, выходят наверх. Вначале поднимаемся по осыпи вдоль ручья, вытекающего из рантклюфта между скалами контрфорса и ледником №3. Затем переходим ручей на левый по ходу берег и начинаем подниматься по разрушенным скалам (полки, кулуарчики, осыпь на плитах, крутизна 30-35() чуть наискосок влево-вверх, держа направление на центральную часть первого пояса крутых скал, где есть несколько наклонных полок, по которым его и следует проходить.

► Путь подъема по контрфорсу (фото 2.5) является «хрестоматийным» и неоднократно был описан во многих отчетах библиотеки МГЦТК (см., например, [1, 3]). Поэтому остановимся лишь на нескольких основных моментах, которые хотелось бы выделить (см. фото 2.5):

· При прохождении первого пояса скал более удобная полка сразу не видна, она находится слева по ходу за скальным выступом. По центру скал тоже идет косая полка справа налево, но она менее удобна – здесь много «живых» камней, и по ней постоянно сочится вода. Если от начала этой полки пройти влево траверсом по осыпи и разрушенным скалам метров 30-ть и завернуть за скальный выступ, то там как раз будет вторая, хорошая чистая и крепкая наклонная скальная полка, идущая слева направо. Вверху они обе выходят на одну и ту же площадку, где можно закрепить перила (закладки, крючья).

· Второй пояс скал лидеру удобнее проходить левее центра по широкой вертикальной щели-камину, закрытому сверху каменной пробкой. Можно даже пролезть под этой пробкой – тогда сразу отпадет проблема организации промежуточных точек страховки. Подниматься по перилам здесь лучше без рюкзаков. Людям удобнее вылезать чуть правее по ходу – по левому борту камина. А рюкзаки удобнее вытаскивать еще правее – прямо через отвес.

· Перила через второй пояс скал можно закрепить на большом камне, лежащем на полке прямо над их верхнем краем (крючья), либо за крупные каменные блоки, поднявшись по осыпи выше края скал еще метров на 20-ть. Первое место удобнее для дальнейшей работы, а второе – надежнее. Мы сделали так: закрепили перила на сблокированной станции, сделанной на крючьях, забитых в большой камень, а потом еще подстраховав их оставшимся концом веревки за камни и выступы вверху осыпи.

· При прохождении второго пояса скал и вытаскивании рюкзаков, вниз часто ссыпаются камни, лежащие на полках в верхней части скал. Укрыться от них группа в 6-8 человек может в небольшом гроте, расположенном под нависанием отвесной части скального пояса.

· Третий пояс скал очень разрушенный, и иногда из-под ног уходят просто большие скальные блоки. Поэтому при его прохождении всей группе необходимо предварительно тщательно укрыться под скалами слева (п.х.д.) от начала скальной полки (она идет вверх слева направо).

· «Простота» третьего пояса скал обманчива – здесь тоже необходимо провешивать перила для страховки – падать есть куда.

· На «балконе» в верней части контрфорса действительно есть уютная площадка под 1 большую палатку, но воды там и близко нет – поэтому закладываться на неё не стоит. 

· Средняя крутизна контрфорса от начала подъема на первый пояс вертикальных скал и до «балкона» – 45(, перепад высот – 350 м.◄

Всего в этот день мы провесили одну веревку перил через первый пояс скал (50 метров хватило по полке, наверху которой была промежуточная станция, и дальше по наклонному кулуару до грота под вторым поясом скал, см. фото 2.6) и две веревки параллельных перил (одну для людей, а вторую для вытаскивания рюкзаков, см. фото 2.7) через второй пояс скал, и к раннему ужину спустились в лагерь. С утра и весь день стояла хорошая погода, но, разумеется, как только мы полезли на скалы, небо затянули тучи, и второй пояс скал мы уже обрабатывали присыпаемые сверху снежной крупой (поэтому и не пошли в этот день выше (). К вечеру же опять распогодилось…

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Движение по центральной части ледника Канджайляу и пересечение его к левому борту.
	08.45 –09.35
	50 минут
	42(07(21.9( с.ш.

79(34(00.8( в.д.

h = 3620 м
	Открытый пологий (5-7() зачехленный холмистый ледник, трещины.

	Движение вдоль левого борта ледника Канджайляу.
	10.00 – 10.32
	30 минут
	42(07(08.0( с.ш.

79(33(11.8( в.д.

h = 3520 м
	Осыпь на льду. Моренные валы.

	Пересечение языка ледника №2 и подъем на осыпной вал у окончания контрфорса.
	10.42 – 11.55
	1 час 05 минут
	42(06(43.9( с.ш.

79(32(29.4( в.д.

h = 3650 м
	Открытый лед. Взлеты до 15(, полки, разломы, ледовые перемычки. Осыпной склон 30(.

	Разведка и обработка пути по скальному контрфорсу.
	15.00 – 18.00
	3 часа 00 минут
	h = 3850 м
	Осыпь и разрушенные скалы. Затем 2 пояса крутых скал. Местами по ним течет вода.

	Всего (06.08.2005):
	8.45 – 18.00
	5 часов 25 мин
	(h+ = 330 м
	


07.08.2005 
Снова встаем рано (в 340 дежурный и 430 все остальные) и в 610 выходим на маршрут. Здесь внизу еще сумерки и очень холодно, однако, когда подходим к первому поясу скал, уже полностью рассветает. За полтора часа преодолеваем по провешенным накануне перилам первые два пояса скал и по крупной крутой осыпи поднимаемся к началу третьего скального пояса (740, фото 2.20). Здесь провешиваем еще одну веревку перил по наклонной полке слева направо, а затем и вверх (5 м скал) и выходим на верхнюю часть скального пояса (см. фото 2.8). Отсюда по несложным скалам с гимнастической страховкой поднимаемся еще около 50 метров по гребню вверх и собираемся на небольшой ровной скальной полочке перед началом последнего сложного участка, ведущего к «балкону» на гребне.

Дальше путь идет сначала по довольно крутым и гладким «зализанным» скальным плитам, рассеченным узкими полочками, а затем по крутому скально-осыпному кулуару. В кулуаре местами лежит лед, поэтому кое-где подрубаем ступеньки. Идем плотной группой, чтобы не сыпать камни и, в случае необходимости, подстраховывать друг друга. Направление пути очевидно – левее п.х.д. огромного камня, лежащего на краю «балкона». За 20 минут вылезаем на «балкон» и на удобной ровной площадке из мелких камушков делаем привал. Нежимся на солнышке, смотрим вниз (фото 2.10, фото 2.19) и проводим разведку дальнейшего пути.

Прямо от балкона можно вылезти на гребень отрога (метров 10-15 вверх), с этого места на другую сторону идет вполне приличный спуск вниз на ледник. Однако, ледник здесь все ещё не очень удобен для прохождения – хотя сам ледопад уже закончился, но выше него продолжается зона мощных разломов на ровном течении ледника (фото 2.9). Поэтому нам надо пройти по гребню вверх еще метров на 100, обойдя по разрушенным скалам и крутой осыпи два мощных скальных жандарма (справа по ходу), и по широкому и довольно крутому (до 30() кулуару, заполненному очень подвижной осыпью средних размеров, подняться на гребень отрога. С этого места уже можно спускаться на ледник – хотя сам спуск здесь хуже, но путь по леднику отсюда уже не представляет существенных сложностей (см. фото 2.11, фото 2.12).

За 45 минут мы обходим жандармы и поднимается на осыпную седловинку в гребне. Спуск на ледник начинаем от её северного края – сначала по разрушенным скалам, а затем по крутой (до 40() мелкой «живой» осыпи наискосок направо вниз (см. фото 2.13, фото 2.21). Идем по одному, чтобы не сыпать камни друг на друга. Выйдя на ледник, некоторое время лавируем между разломами, а затем выходим к большому ручью, протекающему в центральной части ледника. Здесь ледник открытый, пологий и без трещин (фото 2.12).
Делаем привал у ручья, а затем переправляемся на другую сторону и продолжаем движение вверх по леднику, держа направление на окончание вдающегося в правый (ор.) край ледника ребра вершины 4720 м, за которым начинается подъем на наш перевал. Постепенно ледник закрывается и на нем появляются трещины, сперва немногочисленные, но чем дальше, тем их становится больше, а сами они – шире. Поэтому примерно через переход мы связываемся и дальше идем в связках, лавируя между трещинами и тропя колею глубиной выше колена в глубоком и раскисшем снегу (снегоступы!) – см. фото 2.14. Уже практически при самом подходе к морене у окончания скального ребра, на участке локального поворота и взлета ледника (заход в верхний цирк) трещин становится настолько много, что мы, пытаясь избежать их, уходим с тела ледника на склон его правого борта и последние метров 300 до выхода на морену идём по нему.
В 1240 останавливаемся на обед на морене у правого борта ледника №2 (высота 4350 м), у самого начала подъёма на перевал СК КамАЗ. Весь день с утра стоит хорошая погода, солнце печет немилосердно, поэтому ставим тент и пару часов прячемся под ним, пережидая жару.

► Отсюда хорошо просматривается вся восточная камера верхнего цирка ледника №2 (фото 2.22) и путь подъема на перевал Адмирала Макарова (см. фото 2.14, фото 2.17, фото 2.24). По сравнению с фотографиями из отчета А.А.Ступакова 2000 года [1], он не сильно изменился – всё тот же мощный центральный разлом-сброс, всё так же много снега. В общем, хорошая и вполне адекватная 3А-3А+, достойная для прохождения – недаром этот перевал является едва ли не одним из самых популярных в этом районе, и с момента своего первопрохождения в 1987 году (см. отчеты [14, 15]) был неоднократно пройден туристскими группами в различных направлениях. ◄

► Морена, на которой мы сидим, конечно, является не самым удобным местом для бивуака – она тонкая, довольно крупноблочная и нельзя сказать чтобы очень ровная. Тем не менее, это единственная осыпь на все верховья ледников №1 и №2 (все остальное – это снег и лёд (), поэтому пренебрегать ею не следует. При всех её недостатках, здесь возможно построить нормальные места под палатки, и группа Ступакова комфортно на ней ночевала [1]. У нас тоже была запланирована здесь возможная ночевка, однако поскольку времени до вечера было еще много, погода стояла хорошая, а заниматься строительными работами не хотелось, мы решили в этот же день всё же подняться на седловину перевала СК КамАЗ и попытать счастья там
. Дальнейшие события показали, что это было абсолютно нецелесообразно, потому что:

· Подъем на седловину перевала СК КамАЗ занимает около 1 часа ЧХВ;

· Подняться от этой морены на седловины перевалов Челнинский / Российского Флота за один день вполне реально;

· Спуститься в тот же день с этих перевалов на юг до возможного места бивуака НЕ реально, даже если ночевать на седловине перевала СК КамАЗ;

· А ночевать на морене на леднике всегда лучше чем снежной мульде на гребне (.

Поэтому всем группам, планирующим прохождение перевалов в верхних цирках ледников №2 и №1, мы рекомендуем выбирать для ночевки именно это место. ◄

Мы же, ничего этого пока не зная, в 1450 начинаем подниматься на перевал. Перевальный взлет представляет собой снежно-ледовый склон протяженностью около 450 м и средней крутизной 25(, практически без трещин (фото 2.15, фото 2.23). Слева по ходу он ограничен скалами гребня вершины 4720 м, который плавно заворачивает налево (п.х.д.) по мере подъёма. Вдоль гребня идет ледовый жёлоб с ручьем, довольно узкий в верхней части и значительно расширяющийся внизу. Вся нижняя часть подъема завалена мощным фирново-каменным конусом выноса, видимо, от весенней лавины. Снега на самом склоне немного – только внизу, и в правой по ходу верхней части – и тот неглубокий. В основном это все лед, причем в верхней трети желоба – довольно крутой и жёсткий.

Мы начинаем подниматься практически по центру желоба, используя конус выноса, по которому удобнее идти. Идем индивидуально, в кошках. За один переход доходим до верхнего края выноса и в начале участка открытого льда делаем привал – идти после обеда как-то тяжело да и всё еще жарко. Высота 4460 м. От места обеда прошли 300 м и поднялись на 107 м по высоте, средняя крутизна в этой нижней части подъёма 20(.

Затем путь становится круче и начинается открытый лёд, поэтому уходим из желоба несколько вправо по ходу на склон – там чуть больше снега, поэтому идти легче. Кроме того, мы опасаемся что по желобу могут лететь камни с гребня вершины (хотя за время движения мы ни одного не видели). Уже в самом верху склона, когда снег становится глубже, снова уходим косым траверсом налево в желоб – к небольшой мульде под скалами и последние метров 30 до седловины перевала поднимаемся по узкому рантклюфту между скалами и ледниковым покровом гребня (фото 2.16). Подъем прямо по склону на гребень в его центральной части нецелесообразен – там наверху везде идут мощные разломы с нависающими верхними краями. Верхняя часть подъёма имеет среднюю крутизну 35( и протяженность 150 м при наборе высоты около 80 м.

Седловина перевала – это небольшая покатая снежно-ледовая площадка, тура нет. Спуск на восток полностью не просматривается, но видно, что там глубокий и крутой снежный склон, изрезанный многочисленными разломами, в которых, однако, есть проходы по снежным полкам. На юг к вершине 5055 м тянется пологий и довольно широкий в этом месте снежный гребень с мощными карнизами на восточную сторону. На север же идёт скально-осыпной гребень к близкой вершине 4720 м (см. фото 2.18). Однако наши надежды найти там уютное место для бивуака оказались тщетными – все осыпные площадки были либо слишком крутыми (средняя крутизна гребня в этой части 40(), либо с выходами скал, либо залитые льдом (а часто все вместе (). Сделав разведку метров на 150 выше по гребню и всё равно не найдя там ничего интересного (кроме, разве что, красивых видов на восточную сторону гребня, куда он обрывается крутыми высокими скальными стенами, а внизу вздыбливается верхняя часть ледопада ледника №1), мы были вынуждены всё же становится на снегу.

Проходим от седловины по гребню на юг 50-70 м и в просторной и довольно удобной снежной мульде разбиваем лагерь (практически там же где и группа Шпилевского [5] в 1989 году, (). Время 1730, высота 4530 м. Весь день стоит хорошая погода.

► В довершении всех неприятностей, в этот вечер у нас сломалась одна из горелок, поэтому все последующие 3 дня нашего маршрута (как раз на первом высотном участке), пока мы находились выше снеговой линии и требовалась постоянная топка снега, мы были вынуждены обходиться одной горелкой. Это значительно удлиняло (и без того достаточно большое в снеговой зоне) время вечерней постановки лагеря, и, особенно, утренних сборов. Какую-то эрзац-замену второй горелки нам удалось сделать только уже внизу на леднике Каинды (см. также статью «О живучести бензиновых и мультитопливных горелок MSR и PRIMUS в горных походах» в Дополнениях). ◄
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Подход к скалам контрфорса и преодоление 2-х первых поясов скал по провешенным накануне перилам. Подход к 3-му поясу.
	06.10 –07.40
	1 час 30 минут
	
	Осыпь и разрушенные скалы. Затем 2 пояса крутых скал. Перила. Через 2-ой пояс отдельная транспортировка рюкзаков.

	Обработка и прохождения 3-го пояса скал.
	07.40 – 08.40
	1 час 00 минут
	
	Крутая скальная полка. Перила. Гребень. Разрушенные скалы и осыпь.

	Выход на гребень контрфорса к «балкону» с огромным камнем.
	08.40 – 09.00
	20 минут
	42(06(30.0( с.ш.

79(32(39.0(  в.д.

h = 4050 м
	Скальные плиты и полочки, местами покрытые осыпью, местами влажные. Скально-осыпной кулуар, местами лёд.

	Обход 2-ух жандармов на гребне контрфорса. Выход на осыпную перемычку для спуска на ледник. 
	09.20 – 10.05
	45 минут
	42(06(27.7( с.ш.

79(32(41.5(  в.д.

h = 4090 м
	Осыпь и разрушенные скалы. Крутой кулуар с подвижной осыпью средних размеров.

	Спуск на ледник №2 и пересечение его к центральной части.
	10.15 – 10.40
	25 минут
	42(06(25.6( с.ш.

79(32(59.5(  в.д.

h = 4120 м
	Разрушенные скалы и мелкая «живая» осыпь. Открытый пологий, местами разорванный ледник.

	Подъем в верхний цирк ледника №2 к осыпи в нижней части гребня вершины 4720 м.
	11.00 – 12.40
	1 час 20 минут
	42(06(20.7( с.ш.

79(33(49.0(  в.д.

h = 4350 м
	Сначала открытый, пологий и ровный, затем закрытый и местами более крутой и сильно разорванный ледник. Трещины. Связки. Лавирование.

	Подъем на седловину перевала СК КамАЗ (2Б, 4500 м).
	14.50 – 17.30
	1 час 10 минут
	42(06(24.7( с.ш.

79(34(05.4(  в.д.

h = 4530 м
	Снежно-ледовый склон крутизной около 25-30( и протяженностью 450 м. Кошки.

	Всего (07.08.2005):
	6.10 – 17.30
	6 часов 30 мин
	(h+ = 850 м
	


	Всего по перевалу:
	06-07.08.2005
	11 часов 55 мин
	(h+ = 1000 м
	2Б–2Б+


► Перевал СК КамАЗ не имеет самостоятельного значения, но может быть очень удобен для организации связок перевалов при построении маршрутов в верховьях этой части хребта Иныльчек-тау. Перевал может также использоваться для восхождения на вершину Российского Флота и последующего траверса хребта Иныльчек-тау к перевалам Адмирала Макарова или Челнинский.

Западный перевальный взлет соответствует 2А–2А+ к.т., восточный (который мы не проходили) – выглядит несколько сложнее и соответствует, скорее, 2Б к.т. Полное прохождение между верхними цирками ледников №1 и №2 будет соответствовать 2Б к.т. (в любом направлении). Подъем на седловину или полное прохождение перевала с запада на восток (от ледника Канджайляу до верхнего цирка ледника №1) будет иметь 2Б–2Б+ к.т. (за счёт прохождения скального контрфорса), то же с востока на запад (от ледника Канджайляу до верхнего цирка ледника №2) – 3А-3А+ (за счёт ледопада ледника №1).

Восточный перевальный взлет может быть потенциально лавиноопасным (глубокий снег на самом склоне и мощные карнизы на гребне вверху). ◄
Перевал ЧЕЛНИНСКИЙ (вариант прохождения через вершину РОССИЙСКОГО ФЛОТА)

Категория трудности:
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Расположен в центральной части хребта Иныльчек-тау, в верховьях ледника №1. Ведет с ледника №1 (первый левый приток ледника Канджайляу) на ледник №27
 (правый приток ледника Каинды). Описываемый здесь вариант прохождения перевала через вершину Российского Флота позволяет использовать его и при движении с ледника №2 (в связке с перевалом СК КамАЗ).

Координаты:
42(05(56.1( с.ш., 79(34(34.5( в.д.
Прохождение: 08 – 11 августа 2005 с севера на юг (от седловины перевала СК КамАЗ на ледник Каинды). Тур и записка отсутствуют.

Необходимое снаряжение: каски, ледорубы, кошки, системы, жюмары, спусковые устройства, основные веревки, ледобуры, снежный якорь, скальные крючья и закладки, скальный и ледовый молоток, расходная стропа, петли, кевларовый шнур для сдергивания веревок – в общем, всё, что есть (.

Первоначально мы планировали выходить на седловину перевала Челнинский по маршруту первопроходцев – траверсом северо-восточных склонов верхнего цирка ледника №1, практически прямо от седловины перевала СК КамАЗ. Однако, похоже, что за прошедшие 16 лет количество снега в верховьях ледника №1 значительно увеличилось – если судить по фотографиям из отчета [5], то в том месте, где они спускались на восточную сторону с седловины перевала СК КамАЗ по нормальному снежному склону, сейчас находится двухметровый карниз. Дальнейший путь траверса также всё время проходит под мощными карнизами, висящими на всём протяжении основного гребня хребта Иныльчек-тау и разделительного отрога с вершины 5075 м. Сам склон, по которому проходит траверс, тоже не вызывает никаких положительных эмоций – глубокий рыхлый снег и много разломов и снежно-ледовых отколов, на которых также висят локальные шапки-карнизы (см. фото 3.1). Хорошо видны следы свежих лавин, пересекающие линию пути.

В текущей обстановке более безопасным был бы спуск с перевала СК КамАЗ в верхний цирк ледника №1, пересечение его под взлёт перевала Челнинский и подъем на седловину «в лоб». Однако и здесь в верхней части перевального взлёта имеются мощные нависающие ледовые отколы, а характер взлёта таков, что не позволяет выбрать безопасный путь их обхода (крутые и узкие снежные кулуары между скальными контрфорсами, см. фото 3.2, фото 3.1) – в случае обвала карниза у группы, находящейся в этот момент в кулуаре, практически не остается шансов на благоприятный исход.

Поэтому, после весьма продолжительных наблюдений и размышлений, мы останавливаемся на запасном варианте (также отмеченном первопроходцами в отчете [5]) – подниматься по гребню разделительного отрога (в котором находится перевал СК КамАЗ, на седловине которого мы сейчас стоим, см. фото 3.3, фото 3.4, фото 3.31) на вершину 5075 м (реально – 5055 м) и затем с нее уже выходить на седловину перевала Челнинский траверсом основного гребня хребта Иныльчек-тау. Или спускаться на южную сторону хребта прямо с вершины. Отсюда этот путь в части подъема выглядит наиболее логичным и безопасным, а его сложность кажется меньшей, чем при подъеме на перевал «в лоб».

И действительно, оказалось, что путь подъема по гребню отрога на вершину 5055 м (на правах первопроходцев мы назвали ее вершиной Российского Флота – пусть будет рядом с перевалом Адмирала Макарова) вполне логичен, красив, интересен, достаточно безопасен и соответствует, примерно, 2Б к.т. Однако дальнейший траверс гребня на седловину перевала Челнинский был явно нецелесообразен – сложность такого пути (в совокупности с дальнейшим спуском с самой седловины перевала) вполне соизмерима со сложностью непосредственного спуска на юг прямо с вершины, тогда как трудоемкость и объективная опасность значительно выше (см. фото 3.12).

Поэтому дальше мы стали спускаться на юг практически с самой вершины, пройдя, таким образом, совершенно новый маршрут через хребет Иныльчек-тау. Поскольку, однако, начальные и конечные точки у обоих маршрутов (нашего и через перевал Челнинский) совпадают, и на нашем маршруте нет какой-то характерной выраженной седловины, то непонятно, следует ли считать его за новый перевал (который тогда логично было бы также назвать перевалом Российского Флота) или рассматривать как альтернативно возможный вариант прохождения перевала Челнинский.

08.08.2005 
С утра холодно и сумеречно. Хотя здесь, наверху, погода пока ещё нормальная, видно, что долины внизу уже затянуты облаками, и скоро непогода накроет и нас. Выходим из лагеря в 0704 и, пока снег еще не раскис и можно идти не проваливаясь (фото 3.32), за 20 минут по ровной и пологой части широкого гребня разделительного отрога, ведущего к вершине 5055 м подходим к первому крутому взлету на гребне, подрезанному снизу большим разломом. К счастью, через него есть надежный снежный мост, а в плотном фирне хорошо бьются ступени, поэтому этот первый взлёт преодолеваем без особого труда.

Дальше опять идет участок несложного для прохождения гребня, после чего мы оказываемся у следующего взлёта – точнее, даже скорее ледового сброса, подрезанного снизу большим бергшрундом. Здесь надо вешать перила. После нескольких неудачных попыток (в верхней части сброса рыхлый фирн, в котором плохо держатся клювы инструментов), лидер налегке с двумя ледовыми инструментами всё же проходит это препятствие и вешает перила. Остальные участники жюмарят по ним с рюкзаками (фото 3.5).
Выше гребень расширяется и некоторое время идет большим, практически ровным снежным плато (см. фото 3.6), которое затем переходит в широкий купол-склон вершины 5055 м (фото 3.7). Весь склон покрыт многочисленными большими и маленькими ледовыми сбросами и разломами – не то чтобы это был совсем ледопад, но что-то типа того… Поскольку снег здесь уже глубокий и проваливается под ногами, связываемся и начинаем подъём вверх по склону в связках, обходя большие разломы на левом п.х.д. краю купола справа по ходу. Здесь есть несколько хороших крутых полок, поднявшись по которым мы попадаем в самую гущу лабиринта разломов в центральной части склона (см. фото 3.8). Идем в основном одновременно (20-25(), хотя некоторые неприятные участки проходим с попеременной страховкой (взлеты до 40().

Тут наконец-таки нас накрывает непогода – начинается ветер, снег, видимость становится менее 30-ти метров, поэтому, выбравшись в первую же удобную мульду под большим отколом (стенкой засыпанного разлома) становимся на привал и пережидаем непогоду. Примерно полчаса отсиживаемся и проводим локальную разведку. Кажется, что справа по ходу вокруг откола есть проход по наклонной снежной полке (см. фото 3.9). Когда непогода немного утихает и видимость проясняется метров до 100-150, выпускаем первую связку на разведку. Лидер проходит по полке и по короткой и крутой фирновой стенке (3-4 м, 60() в конце нее вылезает на верх откола. Проход есть! С попеременной страховкой вылезаем на верх откола и далее опять попадаем на широкие снежные поля–полки (20-25() в верхней части вершинного купола и какое-то время идем по ним в связках одновременно.

Наконец, упираемся в очередной ледовый откол, пересекающий, как кажется, весь вершинный купол справа налево, докуда хватает видимости. Вспоминаем, что мы действительно видели что-то подобное, когда просматривали путь подъёма снизу – тогда казалось, что это последний, самый верхний разрыв, практически перед вершиной. К сожалению, в это время нас снова накрывает снежный заряд, и видимость пропадает – опять минут 20 отсиживаемся в мульде под сбросом, ожидая просветления (. 

Появляется видимость, и мы, проведя короткую разведку, решаем что лезть через откол лучше всего метрах в 10 левее от места где мы стоим. Ледовая стенка там не самая низкая (5-6 м), зато разрыв под ней хорошо засыпан и есть удобный внутренний угол, по которому довольно высоко поднимается фирновый конус выноса. Лидер налегке с ледовыми инструментами проходит стенку (2 промежуточных бура для страховки, см. фото 3.10) и затем поднимается ещё вверх по крутому фирновому куполу, выходя на всю длину веревки. Её удачно хватает как раз до очередной снежной мульды, расположенной под прикрытием огромного ледового откола с нависающими сосульками, практически на самой вершине. Мульда довольно хорошо защищена от ветра, в ней можно безопасно поставить палатки – так, чтобы на них сверху ничего не падало.

Пока мы все поднимаемся в мульду по перилам, погода неожиданно улучшается – тучи резко поднимаются, и открывается видимость до самого горизонта (местами даже с участками чистого неба). Стал хорошо виден только что пройденный путь по гребню (фото 3.11). Мы, конечно, обрадовались, решив, что это была обычная в этих местах локальная непогода, только сдвинутая со второй половины дня на первую, но увы– мы ошибались (. Это был лишь первый заряд – предвестник приближающейся бури… 

Пока мы располагаемся в мульде и готовим обед, одна связка налегке уходит вверх на разведку. Обойдя ледовый откол слева по ходу (полка 20 м), мы вылезаем из мульды на вершинный купол и еще метров через 50-т поднимаемся на высшую точку. Всё! Это вершина!!! Осматриваемся по сторонам и видим следующую картину (см., также, фото 3.12, фото 3.13 и фото 3.14):

· Вершина 5055 м не имеет ярко выраженных характерных примет – это лишь очевидная наиболее высокая точка в пологом и широком в этом месте гребне хребта Иныльчек-тау. Все кругом закрыто снегом, никаких выходов скал в обозримой окрестности не просматривается, так что тур соорудить негде. Однако, поскольку, кажется, мы первые, кто сюда поднялся
, предлагаем назвать ее вершиной Российского Флота.

· Вершинный купол, это на самом деле всего лишь полукупол – вся южная сторона начисто «срезана» – в этом месте гребень основного хребта Иныльчек-тау обрывается на юг крутыми ледовыми и скальными сбросами, в некоторых местах это практически стенки (( 70(). На этом «срезе» видно, что над скальным основанием гребня лежит покровный фирновый пласт толщиной от трёх до пяти метров. Под ним идет неширокий рантклюфт. К счастью карнизов на юг в этой части гребня практически нет.

· На запад (в сторону перевала Адмирала Макарова) продолжает идти пологими волнами снежный гребень, узкий, но вполне проходимый; дальше есть какой-то сброс (вероятно, с трещинами), а затем на юг – юго-запад от основного гребня отходит довольно широкий и, как кажется, не очень крутой снежно-ледовый гребень, по которому возможен спуск на юг, на ледник Каинды. При этом скорее всего даже не надо выходить на седловину перевала Адмирала Макарова. Этот путь кажется наиболее перспективным и проходимым в случае дальнейшего движения группы вниз по леднику Каинды, жаль вот только, что нам туда не надо…

· На восток к перевалу Челнинский метров через 50 после вершинной точки гребень резко сужается и довольно круто «ныряет» вниз (фото 3.12), а затем идет такими зубчатыми волнами, оставаясь узким и крутым (30-35( на пологих местах и до 45-50( на перегибах) в обоих направлениях – т.е. как вдоль линии движения гребня, так и на левую по ходу свою сторону (т.е. на север; на юг у него просто сброс, в средней части – с довольно большими карнизами). И такого пути идет метров 250 по высоте (метров 500 в длину); дальше к перевальной седловине гребень выполаживается и становится более-менее ровным (но таким же узким). Пройдя по гребню на восток около 70 м (до второго крутого перегиба), убеждаемся что путь по гребню очень неприятен – основная проблема здесь в невозможности организовать надежные точки страховки. Снег на гребне глубокий и очень неплотный, поэтому точки на ледорубе держаться почти не будут. Тромбованию и утаптыванию он тоже не особо поддается (сухой и сыпучий), а до льда не дорыться. Остается снежный якорь, но лопата у нас всего одна. К тому же, внизу на гребне есть трещины (некоторые довольно широкие), а чтобы попасть на седловину перевала Челнинский необходимо ещё как-то обойти большой скальный жандарм, расположенный уже внизу на ровной части гребня.

· На юг прямо от вершины гребень уходит крутой (45( в среднем, местами до 55() ледовый склон ограниченный с обеих сторон мощными скальными контрфорсами. С востока (слева по ходу) это практически скально-ледовое ребро; пройдя по основному гребню восточнее него, видим, что дальше вниз опять уходит более пологий (40-45() снежно-ледовый склон-желоб. Движение по нему вдоль ребра кажется вполне безопасным, к сожалению метров через 250-300 он сужается (слева подходит следующий контрфорс) и, заворачивая вправо-вниз, круто падает в горловину между двумя гребнями. Что там дальше не видно. Центральный склон также просматривается метров на 250-300, дальше идет крутой перегиб (очевидно что скальный сброс, но непонятно насколько крутой и продолжительный) а ниже него просматривается (как кажется сверху) не особо сложный гребень (лед, разрушенные скалы, с правой стороны пологая ледовая полка), выводящий на осыпь в нижней части склона и оттуда уже на ледник. Весь путь выглядит сравнительно безопасным – карнизов наверху нет, путь по склону можно проложить вдали от скальных выходов, а нижний гребень идет достаточно далеко от основной стенки хребта (к тому же между ним и стеной виден ледовый желоб, по которому и должен съезжать весь мусор). Т.е. верхняя и нижняя просматриваемые части вполне проходимы (особенно вниз) – оценочная сложность – 3А – 3А+, как всегда остается проблема с единственным невидимым участком.

Внимательно и довольно долго посмотрев на всю эту не очень радостную ситуацию, возвращаемся в мульду, где обедаем и обсуждаем различные варианты спуска. Движение по гребню на запад сразу отпадает – это нам совсем не по пути. Первоначально планировавшийся вариант движения по гребню на восток к седловине перевала Челнинский после некоторых обсуждений и размышлений также отвергается – вероятность срыва, проваливания в трещину, обвала карниза или схода лавины на этом пути довольно велика, а вот возможность организовать мало-мальски приемлемую страховку очень ограничена.

Остаются варианты непосредственного спуска на юг – либо по склону прямо от вершины, либо по следующей полке, расположенной за контрфорсом восточнее него. В конце концов, останавливаемся на первом варианте: пока есть возможность – спускаться прямо «в лоб» по ЛПВ, так оно будет короче. Дальнейшие события показали, что, в принципе, оба варианта практически равноценны, имея свои плюсы и минусы в зависимости от направления движения и текущей снежно-ледовой обстановки. В нашем случае мы угадали – при сложившихся затем обстоятельствах это было оптимальное решение.

Времени было еще только около 15-ти часов и здесь мы допустили большую ошибку, в который раз недооценив высоту, законы перспективы и масштабы гор Центрального Тянь-Шаня и переоценив собственные силы. Казалось, что спускаться вниз относительно немного – 4-5 веревки по ледовому склону вверху; 1, ну 2 веревки максимум, через перегиб, еще 2-3 в верхней части гребня, а дальше уже можно сбегать ногами – казалось, что там идётся пешком. Поэтому если начать движение сейчас, то к 20 часам (или к 21 в крайнем случае) мы успеем спуститься на ледник и может даже найти там моренку. Опять жить в снегу на такой высоте, да еще с перспективой надвигающейся непогоды никому не хотелось. Логично... Но как оказалось, более-менее правы в своих оценках мы были только касательно самой верхней видимой части спуска.

К 1500 все поднимаемся на вершину, выходим на край гребня и начинаем спуск на юг (фото 3.15). Практически в самом центре склона (чуть ближе к западному краю) тянется ряд разрушенных скальных выходов, поэтому маршрут выбираем пересекая их в левой по ходу части, чтобы затем уйти на чистый склон между ними и восточным ограничивающим гребнем – подальше от пути возможного падения камней, вытаивающих с этих выступов. Как оказалось потом, это было очень не зря. Первую веревку закрепляем на ледорубном кресте, метрах в двух от края фирнового надува. Спускаемся сначала метра три по отвесу (стенка фирнового надува), затем попадаем в небольшой рантклюфт между скалами гребня и оледенением на склоне, из которого вылезаем на основной склон. Видимо сказываются высота и усталость, потому что со сдергиванием этой веревки мы «закапываемся»: сначала «крест» не вылетает, и приходится вылезать его поправлять, затем он вылетает, но по дороге теряется один ледоруб, и опять приходится подниматься его искать; в итоге мы тратим на нее почти полтора часа времени. Правда, возможно, это и к счастью...
Дальнейшие веревки кидаем вертикально вниз вдоль неявно выраженного желоба в центре склона (см. фото 3.16). Практически везде на склоне лед прикрыт небольшим (5-7 см) слоем фирна, лишь в отдельных местах встречаются полосы более глубокого (до 25 см) снега. Третья веревка в своей средней части метров 15-ть идет через скальные выходы, дальше опять начинается лёд. К концу пятой веревки в 1730 спускаемся практически к верхнему краю перегиба и понимаем, что что-то здесь не так (. Во-первых, это не крутой перегиб ледового склона, как нам хотелось надеяться, а практически отвесный скальный сброс, во-вторых, его протяженность существенно больше (в этом месте метров 250-300, а в-третьих, гребень внизу тоже не так прост и короток, как казалось сверху. Тем не менее вешаем еще одну веревку вниз, и один участник налегке спускается по ней за перегиб и уходит на разведку. Правила приличия не позволяют привести здесь все те выражения, которыми он охарактеризовал дальнейший путь, когда наконец вылез обратно и отдышался, но краткое резюме было таково: если проход и есть, то он существенно левее (минимум веревка перил траверсом над сбросами) и там все равно отсюда ничего не видно и не понятно, но зато короче – метров 150-200.

Поскольку времени уже много, а погода опять конкретно портиться – все небо затянуто низкими черными тучами и начинает сыпаться мелкий пока еще снежок – приходится принимать непростое решение подниматься назад (. Конечно, вверх надо пройти 5 веревок перил по крутому ледовому склону на высоте около 5000 м, при этом уже конец дня и все изрядно умотались, но перспектива поймать холодную ночевку где-нибудь в непогоду на отвесной стене привлекает еще меньше.

Поэтому в 1800 начинаем подъем наверх. Увы, прежде чем подняться по перилам их надо сначала провесить – к сожалению закрепленной осталась только 5-ая веревка, все предыдущие уже успели снять (вот иногда чем оборачивается быстрая техническая работа не веревках (). Это оказывается весьма тяжелой задачей, потому что даже жумарить по веревкам уже не хватает сил – все идут очень медленно и часто отдыхают. Темнеет... Снег усиливается и переходит в небольшую метель, прямо на глазах засыпая склон. Тут же откуда-то сбоку из темноты по нему начинают шуршать небольшие лавинки (это как раз хорошо: значит Бог даст – на большую не накопится). Медленно, но непрерывно вешаем веревки и идем по ним вверх…
Наконец, часам к 22, подходим к последнему, но как оказалось основному препятствию – 3-х метровой вертикальной фирновой стенке надува на гребне вершины. Точнее, она даже немного отрицательная, как это водится в таких случаях, а характер фирна такой, что ледоруб ни клювом, ни рукояткой в нем не держится – т.е. невозможно как-то эффективно зацепиться руками чтобы добраться до его горизонтальной части. Реально нам надо пролезть даже меньше – с полметра мы «срыли» с него когда спускались, но даже эти 2,5 метра в таком состоянии грозят стать непреодолимым препятствием. В конце концов делаем пирамиду – один участник влезает на другого и таким образом умудряется надежно закрепить ледоруб с петлей на горизонтальном участке за перегибом. После этого, еще немного покорячившись, другой участник вылезает наверх и вешает нормальные перила, по которым вылезают остальные
. Рюкзаки вытягиваем отдельно – вылезти вместе с ними ни у кого уже не хватит сил. Оставляем две последние веревки провешенными на склоне, и в 23-30 все спускаемся в мульду, вытаптываем места под палатки, ставим лагерь и без ужина валимся спать – денек  оказался убойный! А по палаткам всю ночь шуршит снег...

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Движение по гребню до первого большого разлома, прорезающего гребень.
	07.04 – 07.24
	20 минут
	42(06(16.0( с.ш.

79(34(21.3( в.д.

h = 4666 м
	Довольно широкий снежный гребень крутизной 20(. Связки. Местами глубокий снег.

	Преодоление разлома. Движение по гребню и начало подъема на вершинный купол.
	07.30 – 10.15
	2 часа 45 минут
	42(06(07.2( с.ш.

79(34(28.5( в.д.

h = 4845 м
	Снежно-фирновый склон 30-35( (взлеты до 45(). Разломы. Мосты. Лавирование в связках.

	Верхняя часть подъема на вершину Российского Флота по северному склону-куполу.
	11.45 – 14.00
	2 часа 15 минут
	42(05(55.6( с.ш.

79(34(36.7( в.д.

h = 5055 м
	Снежно-фирновый склон 30-35( Лавирование в разломах. Ледовые стенки 5-7 м до 80(.

	Спуск с вершины на юг.
	15.00 – 18.00
	3 часа 00 минут
	h = 4870 м
	Ледовый склон средней крутизной 43(, местами выходы скал. 

5 веревок перил. Вверху – фирновая стенка около 3 м высотой.

	Подъем обратно в мульду на вершине Российского Флота.
	18.00 – 23.30
	5 часов 30 минут
	42(05(55.6( с.ш.

79(34(36.7( в.д.

h = 5055 м
	

	Всего (08.08.2005):
	7.04 – 23.30
	13 часов 50 мин
	(h+ = 750 м
	


09.08.2005 
Весь день жуткая непогода – снег и ветер такой, что даже в мульде очень неуютно. Представляем, что сейчас творится на открытом месте – например, на вершине, 50-тью метрами выше. Все-таки хорошо что мы вчера повернули назад и сумели подняться сюда – в конце концов здесь ровно, относительно тихо, и есть знакомый путь для отступления. Отсиживаемся в палатках, временами вылезая, чтобы расчистить их от снега. Единственная проблема, что так как остался один примус, приготовление пищи с топкой снега на такой высоте занимает какое-то безумное количество времени. Пишем «пулю» и думаем, что делать дальше, если такая погода затянется на несколько дней. Всего за этот день выпало более 40 см снега…

10.08.2005 
Просыпаемся в 600 и выглядываем из палаток. Погода великолепная – вокруг чистейший белый снег, нападавший вчера, а над ним такое же чистое голубое небо без единого облачка до самого горизонта. Правда жутко холодно. Не спеша собираемся, давая возможность солнцу выйти на наш спусковой склон (он южной ориентации), чтобы свежевыпавший снег сошел хотя бы в верхней его части, и к 930 вылезаем из мульды на вершину, к месту где оставалась закрепленной верхняя веревка.

Понятно, что от неё не осталась и следа – везде идет ровный белый снежный гребень. По памяти определяем место точки закрепления и начинаем раскопки (фото 3.33). Довольно быстро натыкаемся на веревку, затем еще минут 15 прорываем снежную канаву в гребне для начала спуска. Спускаемся по первой веревке (она провешена примерно метров на 20) и на этот раз сдергиваем ледорубный «крест» без особых проблем (. Дальше провешиваем еще 3 веревки по 50 м вертикально вниз по склону к скальным выходам (см. фото 3.16). Свежий снег здесь не глубокий – сантиметров 20–25, тем не менее сейчас он уже раскис и начинает стекать вниз небольшими лавинками. К счастью, до гребня еще недалеко, поэтому набрать существенную силу они не успевают, хотя и в таком виде весьма неприятны.

Памятуя, что прямо под нами 300от-метровый скальный сброс, от выходов скал начинаем забирать левее по ходу, где пояс скал ниже. Провешиваем еще 2 веревки перил и выходим к началу скального сброса. По пути в одном месте пересекаем неприятную лохань с глубоким (выше колена) снегом. Впрочем, до льда можно дорыться практически везде, поэтому веревки крепим на ледобурах (см. фото 3.17). Это немного успокаивает. Выйдя на край сбросов, убеждаемся, что в этом месте они все еще достаточно высоки и более удобный путь спуска надо искать еще левее. Поэтому провешиваем следующую веревку перил траверсом влево над скальными сбросами по крутому ледовому склону (фото 3.18) и уже оттуда начинаем провешивать путь спуска вниз (фото 3.19).

Закрепляем перила на ледобуре в ледовом склоне над скалами и первый участник со всем необходимым скальным снаряжением «дюльферяет» вниз. Примерно через 30 метров практически отвесных скал находим небольшую полочку на 2ух-3ёх человек с рюкзаками и хороший скальный откол, на котором можно повесить петлю для спуска. Организуем здесь станцию и провешиваем следующую веревку на петле с откола. Она сначала идет по довольно ровному отвесному скальному «зеркалу», затем начинаются неглубокие и неширокие «камины» и «контрфорсы», и под конец приходится преодолеть небольшое нависание (метра на 3-4 свободного виса, см. фото 3.20), после чего приземляемся на сравнительно большую (3 на 2 м) покатую скальную полку, частично покрытую довольно толстым слоем фирна и натечного льда. 

Здесь на ледобурах закрепляем следующую веревку, по которой через очередной скальный сброс (около 20ти метров отвеса) попадаем сначала в довольно широкий и глубокий рантклюфт, из которого выкарабкиваемся на крутонаклонную ледово-фирновую полку (фото 3.21), широкой дугой огибающую слева и снизу весь пояс скальных сбросов. Реально, это продолжение желоба, спускающегося с вершинного гребня чуть восточнее нашего склона – мы просматривали его начало сверху. Сначала он идет резко вниз, затем, после скальной горловины, в виде косой наклонной полки тянется снизу скального пояса и, наконец, переходит в ледовый склон («корыто» с желобом-мусоросборником посередине) в нижней части спуска. 
В принципе, если начинать спускаться прямо по нему, мы вообще бы могли миновать скальные сбросы и, по-видимому, в другой ситуации это будет вполне оправданным. В данном же случае этот вариант был бы фатальным – все время, пока мы «болтались» на скалах, было видно, как внизу про этой полке проезжали лавины – порой весьма внушительные. Последняя крупная лавина, видимо окончательно прочистившая весь верхний склон, сошла в тот момент, когда первый участник уже выходил по перилам на центр полки, и едва его не зацепила, но, к счастью, прошла чуть ниже. Следует заметить, что и по самим скалам тоже все время ссыпались мелкие лавинки, приезжавшие откуда-то сверху, но, во-первых, их размеры были не сопоставим с теми, что «ходили» внизу по полке, а во-вторых, они в основном срывались в расщелины и камины на стене, тогда как мы старались идти преимущественно по выпуклым формам рельефа – плитам, «лбам», etc. – и, таким образом, наши пути не пересекались (.

На самом деле, наиболее неприятный момент состоял в том, что после того, как солнце хорошо осветило наш склон (т.е. около 1000 – 1030), примерно в 150 метрах правее нашего пути практически по самому центру склона пошли большие камни, видимо вытаивающие из разрушенных скальных выходов в его верхней правой (ор.) части. Они разгонялись по склону, прикатывались к тому самому месту, куда мы спустились в первый раз вечером, и там «со всей дури» прыгали с этого 300от-метрового скального сброса прямо на нижнюю полку, в которой уже был пробит внушительных размеров желоб-«мусоросборник», по которому они и ссыпались дальше куда-то на ледник. Свист и грохот стоял как в кино при показе крупнейших сражений Второй Мировой Войны – временами становилось реально жутко. 

Мы же на нашей стеночке (фото 3.34), хотя и были зажаты между двух огней (лавинами внизу и камнями справа), находились в довольно комфортном и относительно безопасном положении, поэтому, честно говоря, не особо спешили с нее слезать. Тем не менее к 1430 первый участник вышел на наклонную полку, благополучно избежав последней лавины, и мы быстро провесили еще одну веревку косых перил направо-вниз через эту полку на ее противоположный край, где шли скальные выступы (реально это был сильно разрушенный скальный гребень, обрывающийся налево крутыми скально-осыпными кулуарами и сбросами, а справа между ним и склоном основного отрога стекал со стены узкий и крутой ледничок – наша полка). Здесь уже было вполне безопасно: поскольку этот край полки был несколько приподнят, лавины сверху до него не доходили, а стекали вниз чуть выше через большой прорыв в гребне; камни же со стены сюда тоже не долетали, так как улавливались желобом в центре ледового склона. 

По гребню мы провесили еще одну веревку перил вниз (ледовые «лбы», разрушенные скалы) и вышли на узкую снежно-ледовую перемычку между двумя скальными «жандармами» в гребне. Лезть в лоб через нижний «жандарм» не было никакой охоты, поэтому мы были вынуждены спуститься по ледовому кулуару между «жандармами» почти до уровня ледовой полки (1 веревка), а затем, обогнув его снизу, траверсом с небольшим набором высоты опять выйти на гребень отрога (1630). В этом месте он был достаточно широким и состоял из крупной осыпи, по большей части присыпанной свежим снегом, поэтому мы наконец-то смогли собраться всей нашей небольшой группой и устроить перекус с горячим питьем.

Дальнейшее движение начали в 1730. К этому времени солнце уже почти час как ушло с нашего склона и падение камней по нему прекратилось. Сразу же наступила такая упоительная тишина и полка внизу стала казаться такой милой, удобной и приветливой (. Даже ее центральный желоб, набитый всяким мусором, не выглядел столь устрашающе. Поскольку идти по крупной, крутой и сильно заснеженной осыпи гребня было совсем не удобно, мы решили опять спуститься до полки и дальше двигаться по ней вдоль ее левого края. Крутизна полки в этом месте была 30-35(, поэтому продолжаем вешать перила, крепя их на ледобурах. Здесь для ускорения движения последний снимал перила свободным лазанием с нижней страховкой. 

Через 2 веревки полка резко сузилась (гребень слева близко подошел к правому скально-осыпному склону), и её течение перегородили заглаженные скальные сбросы по типу «бараньих лбов» – гладкие крутые скальные стенки метров по 4-5, чередующиеся с длинными пологими наклонными полками, залитыми льдом и/или засыпанными снегом. Пройдя еще 2 веревки перил по такому рельефу, опять уходим на левый борт нашего желоба (здесь он снова расширяется) и, по инерции, провешиваем еще 2 веревки перил по заснеженному скально-осыпному склону гребня. В этом месте снег практически кончается и лежащий под ним рельеф (скалы и осыпь) становится вполне очевидным, крутизна также уменьшается градусов до 25, поэтому дальше уже идем пешком. 

Спустившись по левому борту желоба (2ух-метровой ширины желоб с текущей в нем рекой – это все что осталось в этом месте от некогда широкой ледовой полки) еще метров на 100, находим удобное место для его пересечения и выходим на правый борт – это уже по сути осыпной склон главного отрога, ограничивающего цирк ледника №27 с запада. Оглядываемся на путь назад (см. фото 3.22, фото 3.35) – в общем, впечатляет (.

Затем по мелкой и средней осыпи (фото 3.23) буквально бежим вправо-вниз, и за 15 минут спускаемся на основное тело ледника №27 в средней его части. Ледник неровный – весь покрыт какими-то промоинами и холмами, местами присыпан моренным чехлом (см. фото 3.24). Трещин правда в этой части практически нет, поэтому быстро бежим к его середине, где на тощей моренке на безопасном ледниковом холме в самом центре цирка
 ставим лагерь. Время 1940. Едва поужинав, тут же без сил валимся спать – это был очень и очень хороший технический рабочий день.

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Спуск по ледовому склону до начала пояса скал.
	09.35 – 14.30
	4 часа 55 минут
	42(05(48.1( с.ш.

79(34(41.7( в.д.

h = 4694 м
	25 м перила с гребня через карниз и рантклюфт;

5 ( 50 м – перила вниз-влево по снежно ледовому склону 40-45(;

50 м – траверс влево над  скальными сбросами (лед 40-45()

	Спуск по скалам до наклонной снежно-ледовой полки.
	
	
	
	3 веревки перил (25 + 50 + 50) – по скалам вниз на ледовую полку, крутизна 70-90( (есть нависания)

	
	
	
	
	Средняя крутизна всего участка от гребня до полки - 55( (!)

	Пересечение полки к левому борту до выхода на разрушенный гребень.
	14.30 – 16.30
	2 часа 00 минут
	
	2 ( 50 м – перила вправо-вниз по снежно ледовой полке (30-35()

	Движение по гребню.
	
	
	
	1 веревка 50 м по разрушенным скалам гребня до перемычки между «жандармами»:

1 веревка 30 м вниз по ледовому кулуару (40() почти до полки;

2 веревка 50 м – обход жандарма с выходом опять на гребень

	Спуск по полке вдоль ледового кулуара-желоба.
	17.30 – 19.40
	2 часа 10 минут
	42(05(31.1( с.ш.

79(35(01.6( в.д.

h = 4234 м
	2 ( 50 м – перила по полке вдоль желоба (лёд, 30-35()

2 ( 50 м – перила слева от желоба через скальные сбросы – «лбы»
2 ( 50 м – перила по левому борту желоба (снег, осыпь, до 30(). 

	Выход на ледник №27 и движение по нему.
	
	
	
	Мелкая и средняя подвижная осыпь 30-35( 250 м, затем пологий всхолмленный полуоткрытый ледник.

	Всего (10.08.2005):
	9.35 – 19.40
	9 часов 05 мин
	
	


11.08.2005 
После вчерашней ударной работы с утра долго спим, поэтому выходим довольно поздно – только в 1005. Сегодня, впрочем, это не столь существенно – нам надо только спуститься на основное тело ледника Каинды (фото 3.37), а дальше будет долгий пешеходный «прогон» по леднику до одноименного перевала. Спускаемся по зачехлённому леднику №27, засыпанному свежим снегом. Упираемся в ледовый обрыв – ригель ледника (фото 3.25). Уходим с него на осыпь правого борта ущелья, и спускаемся по ней (до 35(, мелкая и средняя подвижная осыпь, местами конгломерат) до места, где река, вытекающая из-под языка ледника, уходит в скальный каньон, пропиленный в «бараньих лбах» (фото 3.26).

Чуть выше каньона переходим на левый берег реки – здесь есть нормальное место для переправы по камням и на скальной полочке на борту каньона прямо над водопадом делаем привал. Место очень красивое. Дальше по скалам (плиты, полки, местами – небольшие элементы свободного лазания с гимнастической страховкой) переваливаем через гребень скального контрфорса (пропиливая который, река образует глубокий непроходимый каньон) и по проходам в «бараньих лбах» (а то и прямо через них) спускаемся на верхние травянистые террасы основного борта долины ледника Каинды (фото 3.27).

Здесь уходим ещё немного левее и по широкой осыпной полке спускаемся сначала на нижние травянистые террасы, а затем выходим на моренно-конгломератный гребень-плато, тянущийся вдоль ручья, текущего, по-видимому, из ущелья соседнего ледника. По сути мы находимся на полке правого борта ледника Каинды, которая когда-то давно была дном троговой долины, а сейчас оказалась довольно высоко приподнятой над современным телом ледника (фото 3.38). Нормального спуска на ледник с нее в этом месте нет – везде крутые конгломератные и скальные сбросы (см. фото 3.28, фото 3.40), поэтому часть группы уходит довольно далеко направо-вниз, где полка обрывается не так круто и возможен спуск на ледник по конгломератному валу, а другая часть спускается по каньону, пропиленному ручьем в конгломерате. И тот и другой варианты тянут на твердую «два с плюсом» – удовольствие значительно ниже среднего, но «проскрябаться» без каких-то сверхусилий вполне возможно. Второй вариант намного короче, зато первый легче и относительно безопаснее. Впрочем, как говорят, «на вкус и цвет»…

В результате попадаем в сильно замусоренный правобережный карман ледника Каинды и, наконец, к 1210 все выбираемся из него на основное тело ледника – его самую правую краевую морену. Все! Наконец-то! Перевал с Канджайляу на Каинды успешно пройден (.

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Спуск с ледника №27 до начала каньона ручья.
	10.05 – 10.40
	35 минут
	42(05(14.6( с.ш.

79(35(10.4( в.д.

h = 3960 м
	Зачехленный ледник, ригель, средняя подвижна осыпь, конгломерат (крутизна до 30-35(). Средняя крутизна участка 26(.

	Спуск с борта долины на ледник Каинды.
	10.50 – 12.10
	1 час 20 минут
	42(04(42.4( с.ш.

79(35(17.0( в.д.

h = 3490 м
	«Бараньи лбы», скалы, трава, осыпь, морена, конгломерат. Средняя крутизна участка 25(. Крутизна на скалах и в каньоне до 40-45(

	Всего (11.08.2005):
	10.05 – 12.10
	1 час 55 мин
	
	


	Всего по перевалу:
	08-11.08.2005
	24 часа 50 мин
	(h+ = 750 м
	3А++ – 3Б-


► Пройденный новый вариант прохождения перевала Челнинский через вершину Российского Флота (5055 м) является наиболее кратчайшим путем с ледника №2 (левый приток Канджайляу) на ледник №27 (правый приток Каинды) при движении с ледника Канджайляу к верховьям ледника Каинды. Маршрут в целом соответствует 3А+ – 3А++ к.с. Подъем с севера с седловины перевала СК КамАЗ по гребню отрога вершины Российского Флота вполне логичен, безопасен и удобен и соответствует 2Б к.с. Спуск на юг по стене хребта Иныльчек-тау соответствует 3А+ – 3А++ к.с. и может быть пройден в таком варианте только в этом направлении – подъем через пояс отвесных скал в верхней трети маршрута наверное возможен, но вряд ли целесообразен (см. фото 3.29, фото 3.30).
При нормальной погоде и отсутствии свежего снега на склонах возможен вариант подъема на вершину Российского Флота с юга по крутой снежно-ледовой полке в обход скал (этот же вариант можно использовать и для спуска); сложность такого маршрута можно предположительно оценить как 3А+ вниз и 3А++ – 3Б- наверх. По нашему мнению, прохождение гребня хребта Иныльчек-тау на восток от вершины Российского Флота до «классической» седловины перевала Челнинский нецелесообразно. Попытка же пройти траверс этого гребня на запад в сторону перевала Адмирала Макарова с последующим спуском с его седловины, либо выходом на южный отрог между ледниками №27 и №28 представляется вполне перспективной и такой вариант может быть использован при построении маршрута с ледника №1 в низовья ледника Каинды. ◄
С ледника Каинды на ледник Комсомолец

Теперь, попав на ледник Каинды, нам необходимо было вернуться с него в систему ледников Южного Иныльчека, чтобы взять заброску, оставленную в нижней части ледника Комсомолец и продолжить маршрут к МАЛу под пиками Победы и Хан-Тенгри. Первоначально планировалось провести разведку и возможный траверс перемычки между хребтами Кокшаал-Тау и Инылчек-тау от перевала Каинды до перевала Красной Армии, однако, после того как на предыдущей части маршрута мы потеряли почти полтора дня из-за непогоды, а также было видно, что погода по-прежнему остается крайне неустойчивой, от этой идеи практически сразу же было решено отказаться и просто идти, не спеша, через перевал Каинды на ледник Комсомолец и далее к заброске. Обстоятельства осложнялись еще тем, что после отсидки на вершине Российского Флота, один из участников немного приболел, и мы действительно шли «не спеша» и (хотя в начале была некоторая надежда отыграть еще один запасной день на следующую часть маршрута), в результате, пришли к заброске точно по графику. Что в общем-то тоже неплохо… (
Что касается возможного траверса с перевала Каинды в сторону вершины и перевала Красной Армии, то мы его довольно внимательно просмотрели со всех точек где была возможность, и, как и предполагалась, основная ожидаемая трудность этого маршрута заключается в выходе на гребень перемычки с перевала Каинды. Этот участок оказался даже сложнее чем ожидалось – снежный и фирновый склон-гребень с разрывами и мощными карнизами на восточную сторону, средней крутизной 40( (на взлетах есть участки и круче) и протяженностью до 500 метров – примерно соответствует 3А+ к.с. Дальнейший путь по гребню кажется проще – там практически везде снег и нет крутых сбросов – тем не менее мощные карнизы, а также отдельные выходы скал и крупные разломы тоже могут представлять значительные препятствия на этом пути, не просматриваемые (а поэтому и не могущие быть точно оцененными) снизу. В целом категория такого маршрута будет не ниже 3А++ –  3Б-, однако выглядит он вполне проходимым и, поэтому, довольно привлекательным со спортивной точки зрения.

5.1.4. Ледник КАИНДЫ

11.08.2005 
С правобережной морены ледника Каинды пересекаем его к центральной морене и в 1255 выходим на нее (фото 4.1). Начинается довольно сильный дождь, поэтому растягиваем тент и пережидаем непогоду, совмещая это занятие с обедом. Погода продолжает быть отвратительной, дождь прекращается только часа через 3, поэтому с привала выходим уже в 1635. Хорошо еще, что был разрыв в непогоде и мы успели спуститься с перевала! Идем вверх по центральной морене ледника Каинды. Точнее, понятие «вверх» здесь весьма относительное – ледник в этом месте идет практически ровно, без какого-то заметного набора высоты, и мы идем по нему вверх-вниз по моренным холмам в сторону перевала Каинды
. Успеваем сделать только 2,5 ходки (дойдя практически до устья правого притока ледника Каинды – ледника №20), как нас опять накрывает непогода. На этот раз сразу начинается такая гроза, что понятно – это всерьёз и надолго. Быстро устанавливаем тент чтобы не мочить вещи, площадки под палатки делаем уже под дождем. Место, конечно, оказалось не очень удобным, поскольку для поиска хороших площадок не было времени, зато вода была совсем рядом – текла почти прямо под палатками (.

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Пересечение ледника Каинды до центральной морены.
	12.20 – 12.55
	35 минут
	42(04(30.8( с.ш.

79(35(48.6( в.д.

h = 3460 м
	Пологий сильно всхолмленный ледник, местами зачехленный. Ручьи, разрывы.

	Движение вверх по центральной морены до устья правого притока – ледника №20.
	16.35 – 18.20
	1 час 25 минут
	42(04(35.6( с.ш.

79(38(12.4( в.д.

h = 3660 м
	Среднеблочная морена на леднике. Валы. Промоины.

	Всего (11.08.2005):
	12.20 – 18.20
	2 часа 00 мин
	(h+ = 200 м
	


12.08.2005 
Погода с утра всё такая же неопределенная: прохладно, сыро, ветрено, и непонятно, то ли вот-вот начнется затяжной дождь, то ли наоборот все тучи раздует и выглянет солнце. Поэтому, хотя встаем довольно рано – в 500, долго собираемся, так как ждем куда склонится чаша погодных весов и выходим только в 730, убедившись, что по крайней мере в ближайшее время ливня не предвидится. Вначале продолжаем идти по центральной морене полностью зачехленного ледника. Рельеф все такой же как и вчера – широкие и пологие моренный валы, местами прорезаемые ручьями в ледовых промоинах.

После первой ходки ледник местами становится открытым (фото 4.2). В его центральный части течет мощный ручей (скорее даже ледниковая река) в глубоком ледяном желобе, обрамленном с обеих сторон высокими валами. Вначале продолжаем движение по гребню левого (ор.) вала, но затем идти там становится неудобно, поэтому пересекаем ручей и выходим на более пологий гребень правобережного вала (см. фото 4.3), пересекая который наискосок влево по ходу, наконец попадаем на удобную полосу чистого льда, по которой идем еще две ходки верх – до места впадения крупного левого притока ледника Каинды – ледника Мощный (см. фото 4.4, фото 4.5 и фото 4.6). Еще через одну ходку (примерно на уровне верхнего края устья ледника Мощный) ледник Каинды становится практически полностью чистым – собственный моренный чехол исчезает и выше лишь кое-где идут узкие и тонкие моренные «языки» вытекающие из боковых притоков.

В этом месте нас накрывает очередным зарядом дождя, поэтому ставим тент и минут 40 отсиживаемся. Обидно – обедать еще рано, да и хотелось немного погреться и посушиться перед тем как опять уйдем наверх, на снег – к нашему следующему перевалу. Поэтому просто сидим и ждем. И чудо – наше терпение оказалось вознаграждено: дождь неожиданно быстро кончается, более того, видно, что за этим фронтом облаков идет большой просвет чистого неба и скоро у нас будет Солнце! ( Пока же делаем еще одну ходку до обеденного привала. Здесь на леднике Каинды находится зона мощных разломов (видимо образовавшихся на стрелке с ледником Мощный), поэтому, чтобы обойти ее, уходим довольно сильно вправо по ходу (практически под борт ледника), выходя на гребешок тощей моренки, текущий со следующего (более верхнего) левого притока ледника Каинды. По дороге приходится пересекать мощную реку по красивому ледовому мосту. На моренке останавливаемся на обед. В это время как раз выглядывает Солнышко (наверное, в первый раз за последние 2ое суток (), поэтому раскидываем вещи, сушимся, стираемся, греемся и, вообще, радуемся жизни.

К сожалению, всё это продолжается не очень долго – снизу приходит следующий фронт облаков, солнце скрывается, опять начинает накрапывать дождь, а мы, спешно собрав разбросанные вещи, заканчиваем обед и продолжаем подход под перевал. Поскольку мы сильно сместились к левому борту, а проход в верховья ледника Каинды к одноименному перевалу идет под правым бортом, начинаем пересекать ледник наискосок влево по ходу, держа направление на нижнюю часть ледопада Каинды, запирающего путь в верхний цирк ледника. По дороге пересекаем моренный гребень, тянущийся с ледника Спокойный – самого верхнего большого левого притока ледника Каинды – фактически одного из его истоков (см. фото 4.11). Выйдя на центр ледника, идём по направлению к правобережному моренному карману перед ледопадом, по дороге любуясь красивыми ледопадами из боковых камер – правых притоков ледника Каинды – ледников №№13–8 (см. фото 4.7, фото 4.8, фото 4.10). Слева также довольно интересен ледник №44 (фото 4.9). Снизу потихоньку опять надвигается непогода. Переходим несколько ледниковых ручьёв, разделяющих ледник на длинные пологие валы – наподобие панциря какого-то доисторического чудовища – и делаем привал напротив места захода в цирк перевала Российской Экспедиции (ледник №9). Ледопад перевала Каинды выглядит очень впечатляюще! (фото 4.11, фото 4.12).
Ледник Каинды в этом месте также очень сильно разорван. Это еще не ледопад, а просто сплошная мешанина разрывов и валов, видимо частично «стекшая» сюда с ледопада, а частично образовавшаяся на месте впадения ледников №9 и №8 (см. фото 4.10). И, хотя она находится на ровном течении ледника, пробираться через неё ничуть ни легче (. Хорошо еще, что ледник в этом месте пока в основном открытый. Мы пытаемся дойти до правого кармана ледника, надеясь найти там морену, подходящую для постановки лагеря, однако упираемся в большие разломы и некоторое время блуждаем в них. Непогода усиливается – начинает валить густой мокрый снег, видимость становится менее 50ти метров. Искать путь в разломах в такой ситуации бесполезно и бессмысленно, поэтому возвращаемся немного назад на более ровный ледник, и, поднявшись чуть вверх по направлению к ледопаду, доходим до ледникового озера (фото 4.13). На орографически левом берегу озера есть моренные площадки под палатки где становимся лагерем.

	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Подъем по центральной морене ледника Каинды до нижнего края устья ледника Мощный.
	07.30 – 10.40
	2 часа 30 минут
	42(05(30.4( с.ш.

79(42(37.2( в.д.

h = 3940 м
	Пологий, зачехленный сильно всхолмленный ледник. Валы, ручьи, промоины.

	Подъем до верхнего края устья ледника Мощный – конец зачехленной части ледника Каинды
	11.00 – 11.20
	20 минут
	42(05(24.9( с.ш.

79(43(11.4( в.д.

h = 3990 м
	Полоса чистого льда. Местами ручьи и промоины. Иногда – редкие разрывы.

	Пересечение зоны разломов к левому борту ледника.
	12.00 – 12.40
	40 минут
	42(05(25.2( с.ш.

79(44(05.2( в.д.

h = 4050 м
	Ледовые разломы, мосты, взлеты. Местами – тонкая морена на леднике.

	Возвращение а центральную часть ледника. Подъем до уровня перевала Российской Экспедиции.
	14.30 – 16.35
	1 час 40 минут
	42(05(30.9( с.ш.

79(46(26.2( в.д.

h = 4220 м
	Пологий открытый, умеренно разорванный ледник. Местами – гряды моренных валов. 

	Путь про разломам в правой части ледника до ледникового озера у начала ледопада.
	16.45 – 18.10
	1 час 00 минут
	42(05(33.0( с.ш.

79(47(18.4( в.д.

h = 4275 м
	Разломы. Сераки. Мульды. Ледовые мосты. Частично прикрыто свежим снегом.

	Всего (12.08.2005):
	07.30 – 18.10
	6 часов 10 мин
	(h+ = 615 м
	


	Всего по леднику Каинды:
	11-12.08.2005
	8 часов 10 мин
	(h+ = 815 м
	


Перевал КАИНДЫ

Категория трудности:
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Расположен в хребте Иныльчек-тау, севернее узловой вершины 5523 м, где сходятся хребты Иныльчек-тау, Каинды-катта и перемычка, ведущая к хребту Кокшаал-тау. Соединяет верховья ледников Каинды и левой ветви ледника Комсомолец (левый приток ледника Южный Иныльчек).

Координаты:
42(05(27.5( с.ш., 79(50(32.5( в.д.
Прохождение: 13 – 14 августа 2005 г. с запада на восток, с ледника Каинды до центральной ветви ледника Комсомолец. Тура и записки на перевале не обнаружено.

Необходимое снаряжение: каски, ледорубы, кошки, системы, жюмары, спусковые устройства, основные и вспомогательные веревки, ледобуры (в т.ч. «самосброс»), снежный якорь, снегоступы.

13.08.2005 
 Встаем в 430 и выходим довольно рано – в 625, надеясь успеть пройти ледопад и верхний цирк перевала пока снег еще не раскис, и мосты держат. Увы, нашим надеждам не суждено было оправдаться – ночь была очень теплая, и наст практически не образовался – проваливаться начинаем, едва отойдя от лагеря. Первые две ходки идём вверх по направлению к ледопаду вдоль правого края ледника, постоянно лавируя между большими разломами и мульдами.

Затем по широкому ледовому гребню, рассечённому ледовыми трещинами, подходим к орографически правой части ледопада и начинаем подниматься, лавируя между разломами, в направлении правой стороны поворота ледопада, пытаясь выйти на снежную полку, обходящую ледопад слева п.х.д. и лежащую в кармане между ледником и скалами. Очень много довольно больших трещин (см. фото 4.14), и поскольку мосты держат плохо, регулярно проваливаемся по пояс и долго выбираемся, барахтаясь в плотном и липком снегу. Путь неочевиден, поэтому движемся довольно хаотично, часто возвращаясь назад и ища возможный проход в лабиринте мостов, разрывов и сераков.

Наконец часа через полтора такой работы все же выходим на желанную полку, обходящую верхнюю часть первой ступени ледопада Каинды (высота около 4500 метров). Здесь надеваем снегоступы, так как дальнейший путь смотрится значительно положе, а снег очень рыхлый и глубокий, поэтому тропить его весьма тяжело. Да и снежные мосты над трещинами держат гораздо
 лучше, если идти по ним в снегоступах. Трещин здесь по-прежнему вполне достаточно, поэтому движемся вперед довольно медленно, постоянно зондируя путь лыжными палками (см. фото 4.15). Идем вверх наискосок слева направо, держа направление на центральную часть второй ступени ледопада, запирающей вход в верхний цирк перевала Каинды. На всем пути слева по ходу отлично просматривается пик Шокальского (5722 м) – господствующая вершина в этой части хребта Иныльчек-тау.

Через час подходим к началу второй ступени ледопада. Она существенно проще первой – скорее это просто более крутой взлет ледника, рассеченный крупными продольными трещинами, без путаницы мостов и сераков. За 45 минут преодолеваем ее и поднимаемся в верхний цирк перевала (фото 4.16). Ледник здесь практически совсем плоский (уклон 5-7(), трещин становится меньше, а снега – еще больше (. Чистое небо, и солнце печет неимоверно. Жарко. Медленно бредем еще около километра по направлению к перевальному взлету, тропя снег по середину лодыжки даже в снегоступах. Наконец в 1325 подходим к началу перевального взлета и останавливаемся на обед, поставив тент от солнца.

Перевал Каинды представляет собой наиболее значительное понижение в этой части хребта – гребень с седловины довольно круто уходит вверх в обе стороны – на юг к вершине Красной Армии (5736 м) и на северо-запад к пику Шокальского (5722 м), тогда как высота самого перевала всего 4990 м, что очень немного для данного района. Перевальный взлет с запада – это довольно широкий ледово-фирновый склон средней крутизной 45(, перепадом высот 240 и протяженностью около 340 метров (фото 4.18). Левая (северная) часть склона достаточно гладкая – имеется всего один небольшой бергшрунд, подрезающий весь взлет примерно в нижней трети склона, тогда как южная сторона (справа по ходу) вся изрезана громадными ледовыми сбросами и отколами – по сути это небольшой засыпанный снегом ледопад. В центральной части гребня имеется небольшая возвышенность, которая естественным образом разделяет перевальное понижение на две хорошо выраженные седловины – южную и северную, для которых характер пути подъема и спуска несколько различается.
Подъем на северную седловину более крутой и тривиальный – подход по конусу лавинного выноса под бергшрунд (около 100 м), преодоление нешироко бергшрунда и крутой ледовой стенки над ним в его наиболее узкой и низкой части (ключевое место подъема) и затем 5 веревок перил вертикально вверх по ЛПВ до выхода на седловину – сначала 2-е по открытому льду в нижней части подъема и затем еще 3-и по фирну и глубокому снегу в верхней части. Путь на южную («классическую») седловину значительно более изощренный – сперва с центра ледника надо уйти направо почти на боковой склон гребня, по которому подняться (забирая сильно вправо по ходу) к краю гигантского откола, расположенного практически под всей южной седловиной; затем преодолеть там бергшрунд и верхнюю стенку откола; выйти на крутую наклонную снежную полку, идущую над отколом, и по ней, косым траверсом влево-вверх, выйти на седловину. Этот путь кажется гораздо длиннее, тем не менее он смотрится существенно локально положе практически на всех сходных участках (кроме разве что «ключа» – места преодоления бергшрунда, которое выглядит примерно одинаково (по крутизне и протяженности) для обоих вариантов подъема.

По имеющимся у нас описаниям, все группы обычно проходят южную седловину перевала, варьируя лишь тактику ее преодоления (так например одна из групп спускалась на западную сторону прямо по ЛПВ – «в лоб» через откол). Сведений о прохождении северной седловины у нас не имеется, тем не менее после долгого и пристального всматривания в них обеих (пока мы около часа шли по верхнему цирку ледника () почти у всех возникла естественная мысль, что подъем на северную седловину более логичен и менее трудоемок, поскольку пройти южный путь совсем «ногами» (в связках) не получится – при преодолении края откола и на крутом участке полки очевидно понадобится перильная страховка, со всеми вытекающими трудо- и временизатратами – подъем же в лоб на северную седловину, хотя и потребуют провешивания всего склона, все же значительно короче и, что тоже немаловажно, гораздо менее лавиноопасен (видно что все склоны еще покрыты свежим снегом после недавней непогоды). Поэтому пока половина группы устанавливала тент и готовила обед, три человека, взяв все наши 3 веревки, в 1420 пошли налегке обрабатывать маршрут на северную седловину. Как оказалось позже – это было весьма разумное решение (.
Быстро поднявшись по лавинному конусу к началу открытой ледовой части взлета ((100 м, 30(, глубокий снег, ступени, см. фото 4.19)), мы довольно легко преодолели бергшрунд, его верхнюю стенку (до 60() и выступающий ледовый лоб над ним (до 50(, (50 м). Еще одну веревка перил провесили по боле пологому (40(-45() ледовому склону с небольшими «проплешинами» неглубокого рыхлого снега, и начали обрабатывать 3 веревку. Примерно, отсюда взлет начал закрываться сплошным снежным покровом, причем его глубина очень резко возрастала – если для промежуточной «точки» на середине веревки еще удалось докопаться до льда и вкрутить ледобур (глубина 80-100 см), то для верхней точки этого сделать уже не удалось и её пытались закрепить, вкапывая ледорубы (что, кстати, тоже не особо получалось (). Кроме того снег был очень неприятной фактуры – сверху слой мокрого рыхлого свежего белого снега, под ним слой уплотненного старого снега, но тоже наполовину пропитанного водой, и в самом низу перекристаллизованые ледяные шарики – т.е. как минимум две «хорошие» ( плоскости скольжения. Разумеется, такая «конструкция» не держала и не позволяла формировать ступени – все что можно было делать это пробивать всем своим весом траншею (глубиной почти по пояс – то есть до метра!) и как-то барахтаясь потихоньку пробираться в ней выше. К концу 3-ей веревки после 25-30 метров такого пути, честно говоря, стало несколько страшновато, поэтому мы решили больше не «трогать» этот склон сегодня, а оставить провешенные перила, чтобы проходить его назавтра рано с утра, в надежде, что на такой высоте ночью будет холодно, поэтому верхний слой мокрого снега хорошо смерзнется, и мы сможем в «кошках» по насту быстро пробежать верхнюю часть подъема на перевал. Поэтому аккуратно спускаемся вниз, обедаем, немного отходим назад и ставим лагерь подальше от склона – увы, получается незапланированная полудневка на высоте. Вечером наслаждаемся замечательными видами окрестностей и играми света и тени на облаках (фото 4.17). 
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Подход к началу 1-ой ступени ледопада Каинды.
	06.25 – 07.45
	1 час 10 минут
	42(05(35.5( с.ш.

79(48(15.6( в.д.

h = 4390 м
	Разорванный довольно пологий ледник, засыпанный свежим снегом. Лавирование.

	Преодоление 1-ой ступени ледопада Каинды. Выход на косую полку правого борта.
	07.55 – 09.40
	1 час 35 минут
	42(05(40.6( с.ш.

79(48(50.6( в.д.

h = 4510 м
	Мощные разломы и котлы на крутом перегибе ледника. Снежные и ледовые мосты, полки. Лавирование, связки.

	Подход по полке ко 2-ой ступени ледопада Каинды
	10.10 – 11.10
	1 час 00 минут
	42(05(39.0( с.ш.

79(49(07.0( в.д.

h = 4555 м
	Наклонная (20-25() полка с глубоким снегом и большими поперечными разломами. Снежные мосты. Лавирование, связки. Снегоступы.

	Преодоление 2ой ступени ледопада, выход в верхний цирк перевала Каинды.
	11.20 – 12.06
	46 минут
	42(05(32.9( с.ш.

79(49(31.6( в.д.

h = 4625 м
	Разломы на более крутом перегибе закрытого ледника. Лавирование, связки. Снегоступы.

	Подход по верхнему цирку ледника под перевальный взлет перевала Каинды.
	12.16 – 13.25
	1 час 09 минут
	42(05(28.3( с.ш.

79(50(22.1( в.д.

h = 4750 м
	Ровный закрытый ледник. Трещин мало. Глубокий снег. Связки, тропежка. Снегоступы.

	Обработка перевального взлета.
	14.20 – 16.30
	2 часа 10 минут
	
	Лавинный вынос ((100 м, 30(, глубокий снег, ступени) Бергшрунд с верхней стенкой (до 60(), затем ледовый и снежный склон крутизной (45(-35() – перила 150 м. 

	Всего (13.08.2005):
	06.25 – 16.30
	7 часов 50 мин
	(h+ = 475 м
	


14.08.2005 
 Опять встаем рано (в 420), быстро завтракаем, обвязываемся, надеваем кошки и с 610 выходим на перила по мере готовности. Ночью действительно было холодно и всё, как и предполагалось, замерзло: дуги палаток, ботинки, веревки, карабины (см. фото 4.20)… Почему-то именно снег на склоне оказался наиболее устойчивым к замерзанию, тем не менее, даже он всё-таки подмерз до какого-то «разумного» состояния (. По возможности быстро (т.е. насколько это позволяют не отогревшиеся еще с утра ноги и руки) проходим первые две веревки (хуже всех было последним – им пришлось изрядно повозиться, выкручивая окоченевшими руками вмерзшие в лед ледобуры) и закрепляем верхний конец у третьей веревки – сейчас это получается намного лучше, чем вчера. Затем провешиваем еще 2 веревки перил вверх по ЛПВ по снегу. Идти по нему сейчас значительно легче – где-то держит наст, где-то формируются ступени (правда сказать, что склон замерз так, что аж звенит, нельзя – нет, корочка наста довольно тонкая и хрупкая). В верхней части склон выполаживается, и средняя крутизна уменьшается от (35( на 3-ей веревке до (25( на 5-ой веревке. Это сторона перевала все еще в тени, поэтому работать на склоне очень холодно, и приходится все время махать руками и ногами, отогревая их. Перила крепим на ледорубах. Наконец, за 2 часа 20 минут преодолеваем весь взлет и в 830 выходим на седловину перевала.
Здесь уже есть солнце, поэтому сразу становится гораздо теплее, и мы начинаем активно отогревать конечности и осматриваться по сторонам. Седловина перевала – это большая широкая снежная мульда (фото 4.21); скальных выходов нет, поэтому нет и тура. С разделительной вершинки видно, что южная седловина имеет такой же характер. Что касается гребня хребта Иныльчек-тау в этом месте, то хорошо заметно, что на северо-запад к пику Шокальского идет узкий и крутой скальный гребень с острыми снежными надувами (фото 4.21, фото 4.22), поэтому траверс в эту сторону с перевала Каинды весьма проблематичен и для попытки восхождения на пик Шокальского, вероятно, надо выходить на гребень западнее, существенно ближе к вершине. Путь на юг, к вершине 5523 м и дальше пику Красной Армии, значительно более простой, но тоже далеко не сахар… Основную проблему здесь представляют мощные карнизы, нависающие на восточную сторону и большие поперечные разломы (фото 4.23). Если оглянуться назад, на запад (фото 4.24), то хорошо виден весь ледник Каинды практически до самого языка (отсюда он кажется таким милым и приятным для движения – ах, если бы… () и обрамляющий его с севера частокол вершин хребта Иныльчек-тау. Хребет Каинды-катта просматривается хуже. Совсем вдалеке виднеются снежные шапки Куйлю и Терскея. На восток, вперед по ходу, открывается грандиозная панорама хребта Кокшаал-тау от пика Неру (6742 м) до массива Победы (фото 4.26). Внизу под нами хорошо просматривается западная ветвь ледника Комсомолец (фото 4.25), его центральная ветвь и верховья не видны, так как закрыты снежно-ледовой стеной мощного бокового отрога идущего от пика Красной Армии. Прямо по ходу видно место, где должен быть наш следующий перевал – Пролетарский Турист (фото 5.1). Вид у него отсюда, прямо скажем, впечатляющий – несколько ступеней мощного ледопада, крутой и длинный перевальный взлет с нависающими снежно-ледовыми сбросами – не очень пока понятно как там вообще можно идти, ну да ладно: поживём – увидим…
Характер спуска с перевала Каинды на западную ветвь ледника Комсомолец также несколько различается для его северной и южной седловин (фото 4.29). На южной седловине лежит мощный снежный надув высотой метров 4-5 (местами даже с карнизом), затем идет ледовый склон крутизной 35-40(, постепенно закрывающийся снегом, так что бергшрунд в нижней части практически полностью закрыт. В правой части вдоль всего склона тянется снежно-ледовый желоб, под которым видны характерные следы лавинных выносов. Путь с северной седловины (см. фото 4.28) опять-таки представляется более «классическим» – сначала идет некрутой (20-25() снежный выкат, затем ледовый «лоб» крутизной до 45(, переходящий в довольно протяженный ледово-фирновый склон (35-40(), подрезанный снизу нешироким открытым бергшрундом. 
Начинаем спускаться прямо по центру склона с северной седловины, вешая перила на дюльфер практически прямо вниз по ЛПВ. Первую веревку закрепляем в снегу на ледорубах (глубина снега здесь больше полутора метров!, см. фото 4.27), остальные семь – на ввинченных в лед ледобурах. Последняя веревка как раз проходит через бергшрунд, ниже которого находится полка перед большим ледовым отколом. С полки уже «ногами» уходим влево, обходя откол, и по некрутому (25-30() снежному склону спускаемся на ровное плато в верхнем цирке западной ветви ледника Комсомолец, прямо под перевальным взлетом (фото 4.28). Всего протяженность восточного перевального взлета перевала Каинды составляет 390 метров при средней крутизне 36( (перепад высот 280 метров).
Здесь надеваем снегоступы, связываемся и быстро уходим вниз по закрытому леднику, пока снег еще окончательно не раскис. На перегибе ледника встречаются крупные разломы, которые, правда, легко обходятся. Имеются также и многочисленные мелкие трещины, в которые наш единственный участник без снегоступов регулярно проваливается. Воистину, следует отдать должное этой незамысловатой конструкции – не будь его, остальные, скорее всего, просто бы их не заметили (. После поворота ледника снег неожиданно резко заканчивается, поэтому приваливаемся, снимаем снегоступы и кошки и дальше идем вниз уже по открытому леднику (см. фото 4.30), время от времени обходя крупные мульды (иногда даже с озерцами внутри). Смотрим на спуск с перевала Че Гевары по левому борту ледника (фото 4.31), ну и конечно на ждущий нас впереди перевал Пролетарский Турист (фото 4.32).
С очередного взлета ледника замечаем, что прямо по ходу, на месте впадения западной ветви ледника Комсомолец в основной поток ледника расположена зона больших и неприятных разрывов, поэтому пересекаем ледник наискосок влево и выходим на его левобережную морену, надеясь по ней пройти это неприятное место. Нельзя сказать, что наши надежды были совсем тщетны – все же через полчаса интенсивного блуждания между разломами, лазания по ледовым лбам, покрытым камнями и грязью и перепрыгивания через трещины всевозможных размеров и направлений, мы таки проскрябались к основному потоку ледника Комсомолец – но нельзя и не отметить, что любой другой выбранный путь движения вряд ли был бы существенно хуже (. Еще через одну ходку (30 минут), преодолев по ледовому мосту большую ледниковую реку, выходим на срединную морену ледника Комсомолец, где останавливаемся на обед. Практически прямо напротив нас находится место впадение большого правого притока ледника Комсомолец, по которому идет заход на наш следующий перевал Пролетарский Турист. Поэтому решаем не таскать туда-сюда до заброски ненужное снаряжение и оставляем его прямо здесь на морене, рядом с большим камнем. Людей здесь конечно нет, так что опасаться, что кто-то его тронет не стоит, но на всякий случай («от птиц» () заваливаем оставленное камнями по всем правилам.
После обеда с легкой душой и почти такими же легкими рюкзаками буквально бежим вниз по центральной морене ледника к месту нашей заброски. Моренка здесь весьма тощая (см. фото 4.34, фото 4.35), состоит из мелкой и довольно мягкой сланцевой плитки, поэтому идти по ней очень удобно и даже, можно сказать, приятно (. Хорошая вещь GPS – умный прибор показывает, что расстояние до страстно желаемого нам места сокращается буквально на глазах, что, несомненно, придаем нам еще больше бодрости и оптимизма и мы начинаем сокращать это расстояние еще быстрей! За 3 перехода по 20-25 минут, доходим до нужного места, где, согласно GPS, уходим с моренного гребня влево и выходим к месту заброски. Сразу же начинаем разгребать завал камней над коробками. Слава Богу – все в целости и сохранности! Ура!! Завтра будет дневка!!!
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Подъем на седловину перевала Каинды с запада.
	06.10 – 08.30
	2 часа 20 минут
	42(05(27.5( с.ш.

79(50(32.5( в.д.

h = 4990 м
	Лавинный вынос ((100 м, 30(, глубокий снег, ступени) Бергшрунд с верхней стенкой (до 60(), затем ледовый и снежный склон крутизной (45(-35-25() – перила 250 м.

	Спуск с седловины перевала Каинды на восток на верхнее плато западной ветви ледника Комсомолец.
	09.10 – 11.20
	2 часа 10 минут
	42(05(25.0( с.ш.

79(50(49.1( в.д.

h = 4707 м
	Снежный (25(, 50 м), затем ледовый склон (350 м, от 45( до 30(, средняя крутизна 36(), внизу неширокий бергшрунд – всего 8 веревок перил.

	Путь в верхней части западной ветви ледника Комсомолец.
	11.50 – 12.35
	45 минут
	42(05(06.8( с.ш.

79(52(32.0( в.д.

h = 4408 м
	Закрытый ледник, трещины, пологие ступени (20-25(). Связки, снегоступы, кошки.

	Спуск по западной ветви ледника Комсомолец до места ее впадения в основной поток.
	12.50 – 14.05
	1 час 05 минут
	42(05(22.7( с.ш.

79(55(27.4( в.д.

h = 4065 м
	Открытый ледник, в нижней части зачехленный. Трещины, мульды, крутизна до 20(

	Преодоление зоны разломов на месте слияния ветвей. Выход на срединную морену.
	14.15 – 14.45
	30 минут
	42(05(44.1( с.ш.

79(56(08.8( в.д.

h = 4015 м
	Морена на льду, трещины, мосты, ледовые валы и ледниковые реки. Кошки.

	Спуск по центральной морене ледника Комсомолец до места заброски.
	17.00 – 18.20
	1 часа 10 минут
	42(08(14.3( с.ш.

79(57(13.8( в.д.

h = 3780 м
	Мелкая и мягкая тонкая сланцевая морена на ровном льду, затем – моренный вал.

	Всего (14.08.2005):
	06.10 – 18.20
	8 часов 00 мин
	(h+ = 240 м
	


	Всего по перевалу:
	13-14.08–2005
	15 часов 50 мин
	(h+ = 715 м
	2Б+


15.08.2005 
Дневка. Едим, моемся, разбираем и перепаковываем продукты. Пожалуй первый раз целый день стоит отличная погода – эх, если бы такую наверх!
► Перевал Каинды был одним из первых пройденных перевалов в этом районе и до сих пор остается наиболее посещаемым туристскими группами. Такое особенное место этого перевала объясняется его исключительно уникальным расположением в перемычке между хребтами Иныльчек-тау и Каинды-катта – по сути, это единственный перевал, ведущий с верховий ледника Каинды на ледник Комсомолец и дальше в верховья Южного Иныльчека. Любой другой выбранный маршрут будет существенно длиннее и/или сложнее, поскольку потребует прохождения минимум двух (а то и трех!) перевалов, либо продолжительного обхода понизу по ледникам. Поэтому включение в нитку маршрута данного перевала однозначно диктуется логикой самого маршрута, т.е. при желании поскорее попасть с ледника Каинды на ледник Южный Иныльчек (или обратно) этот выбор неизбежен (. Кроме того, поскольку этот перевал является также одним из наиболее низких и технически простых в данном районе, его всегда следует иметь в виду при планировании запасных либо аварийных вариантов маршрута и на всякий случай иметь с собой его описание.
Перевал является существенно двусторонним, и, если совокупная техническая работа на его восточной стороне (см. фото 4.33) вполне соответствует нормальной иныльчекской 2Б категории трудности
, то с западной стороны, при сходных параметрах самого перевального взлета, она ощутимо увеличивается за счет необходимости преодоления двух ступеней весьма нехилого ледопада ледника Каинды. Таким образом, в целом, категория трудности перевала Каинды соответствует хорошей 2Б+ – т.е. приближается к верхней границе означенной полукатегории.
На наш взгляд перевал вполне приятный, интересный, красивый и является неплохой обзорной точкой для любителей высокогорных пейзажей, так как с него открывается отличная панорама наиболее высокой части хребта Кокшаал-тау (фото 4.26). Перевал может быть лавиноопасным, но в умеренной степени – в основном только при наличии большого количества свежевыпавшего снега. Рекомендуем его для прохождения всем группам, путешествующим в данном районе. ◄

В МАЛ через северные отроги Кокшаал-тау

Первоначально планировалось, что дальнейшая часть маршрута будет проходить через северные отроги хребта Кокшаал-тау и включать в себя два перевала: один – с ледника Комсомолец на ледник Пролетарский Турист (ориентировочно – перевал Пролетарский Турист), и второй – классический перевал Дикий с ледника Дикий на ледник Звездочка. Однако, хотя с места дневки мы вышли точно по графику, этим планам не суждено было сбыться: погода и отсутствие достоверной информации по перевалу Пролетарский Турист (реально весь путь через него был пройден в режиме первопрохождения) привели к тому, что вместо запланированных на его прохождение трёх дней, мы потратили почти пять. Поэтому от прохождения перевала Дикий пришлось отказаться и выходить в МАЛ просто поднимаясь по леднику Южный Иныльчек. Таким образом мы надеялись выкроить побольше времени на попытку восхождения на пик Хан-Тенгри, но увы, и этим планам также не суждено было сбыться (.
Тем не менее, прохождение перевала Пролетарский Турист неожиданно оказалось настоящей «изюминкой» похода – был найден и реально перовопройден (или открыт заново – что по сути одно и тоже () очень интересный перевал (ориентировочно 3А–3А+ к.т.), ведущий с центральной части ледника Комсомолец на ледник Пролетарский Турист и требующий при своем прохождении помимо большой технической и физической работы также вдумчивых тактических решений.
Сначала немного истории. В отроге Кокшаал-тау между ледниками Комсомолец и Пролетарский Турист известно всего 3 перевала
. Первый – это перевал Четырех (2Б, 4800 м), расположенный недалеко от окончания отрога. Самостоятельно значения он не имеет, так как не очень логичен (проходя его, ясно видно, что этот отрог можно вот тут же рядом гораздо быстрее и удобнее обойти по леднику Южный Иныльчек (), и, поэтому, обычно используется во вспомогательных целях в основном для акклиматизации и/или набора необходимого количества препятствий. Его неоднократно ходили в обоих направлениях и по нему имеется довольно много подробного материала в отчетах (см. 7.5). Второй перевал – Плато Шмидта (3Б, 5300 м) по сути ведет с верховьев юго-восточной ветви ледника Комсомолец сразу на ледник Дикий, поскольку спуск с верхнего плато на основное тело ледника Пролетарский Турист заперт таким ледопадом (см. фото 5.34), прохождение которого если и не невозможно, то в любом случае имеет неоправданно высокий риск возникновения несчастного случая. Этот перевал проходился дважды – последний раз в 1997 году новосибирскими туристами под руководством Георгия Сальникова. Информация о его первопрохождении весьма туманна – подробнее см. в их отчете в Интернете: Технический ОТЧЕТ о горном походе 6 к.с. по Центральному Тянь-Шаню. 
Что касается третьего перевала, то здесь ситуация наиболее запутанная. В отчете об экспедиции горной комиссии в восточной части Центрального Тянь-Шаня в 1987 году (библиотека МГЦТК, №5404, Директор Л.Б., Цой Е.И,, Посниченко А.В.) написано что «Был пройден перевал Пролетарский Турист (3Б), расположенный в отроге, разделяющем ледники Пролетарский Турист и Комсомолец. Прохождение совершено из второго по счету с юга правого цирка ледника Комсомолец экспедицией РСТиЭ» (Российского совета по туризму и экскурсиям), руководитель Е.Веретенников. В Перечне перевалов издания 1990 года перевал с таким названием уже присутствует, но его категория трудности обозначена как 3А. Тем не менее ни в библиотеке МГЦТК, ни в ТССР, ни в Интернете мы не нашли ни одного описания его прохождения! Более того, не очень понятно, что могло бы могло означать понятие «второго по счету с юга правого цирка ледника Комсомолец» – если посмотреть на карту, то видно, что Комсомолец – сложный дендритовый ледник со множеством разнонаправленных истоков и притоков – откуда начинать считать и где в таком контексте «юг» – совершенно неочевидно (.
Поэтому мы решили попытаться пройти этот перевал заново, чтобы внести ясность в ситуацию и предоставить его описание и фотографии. Причем искать путь подходов к нему мы собирались по второму крупному правому притоку ледника Комсомолец, впадающему в него практически напротив слияния Западной и Центральной ветвей, как это следует из логики при анализе 500-метровой топокарты
. Кроме того, у нас закралось подозрение, что в отчете №5404 была опечатка, и имелся в виду второй крупный правый приток с севера, то есть от устья ледника Комсомолец. Тогда все сразу вставало на свои места – первый большой приток вел к перевалу Четырех, а второй должен был привести нас к искомому перевалу. Уже после защиты маршрута Анатолий Джулий любезно предоставил нам из своих личных архивов ксерокс описания прохождения перевала с названием опять-таки «Пролетарский Турист», но без каких-то внешних данных (так что мы так до сих пор и не знаем чье оно и когда было сделано (). Вначале мы очень обрадовались, что такой перевал все-таки действительно есть и нам не придется идти «вслепую», но при более внимательном изучении отчета выяснилось следующее:
· Описанный перевал скорее всего не является тем перевалом, который мы намеревались пройти, так как по описанию он расположен «южнее вершины 5235 м
», тогда как мы планировали пройти седловину в южном плече вершины 5185 м, находящуюся значительно ближе к основному хребту Кокшаал-тау (см. путь на карте).
· Фотографии на ксероксе были очень плохого качества (как по изображению, так и по перспективе), так что по ним никак невозможно было определить реальное место съемки. По крайней мере, мы, как не старались, так и не смогли соотнести их с тем, что было видно в действительности.

· Само описание также не давало однозначной картины, поскольку было весьма лаконичным, и соответственно, при некоторой доле фантазии, могло быть применимо к любой мало-мальски проходимой «дырке» в этом районе (.
Поэтому, к сожалению, мы так и не смогли воспользоваться этим описанием и прошли наш перевал, который, как мы считаем, и следует называть настоящим перевалом «Пролетарский Турист» (, в режиме полного первопрохождения. Если же это не так, и настоящий перевал Пролетарский Турист, пройденный первопроходцами действительно находится между вершинами 5235 м и 5142 м и ведет не с мощного правого притока ледника Комсомолец, а с небольшого, практически висячего ледника, стекающего с отрога в районе вершины 5235 м, то тогда предлагаем назвать этот совершенно новый пройденный нами перевал перевалом Комсомолец – по имени второго из связываемых им ледников.

Теперь, после этой преамбулы, приступим к описанию самого перевала и путей подхода к нему.

5.1.5. Ледник КОМСОМОЛЕЦ

Ледник Комсомолец является, пожалуй, самым крупным притоком ледника Южный Иныльчек. Его основное тело образуется после слияния двух мощных ветвей – Западной и Центральной, последняя из которых, в свою очередь, также образована двумя равнозначными истоками (юго-западным и юго-восточным) берущими свое начало на склонах Кокшаал-тау и Иныльческого хребта. Структура ледника весьма забавна – он довольно легко проходим вдоль (поскольку здесь нет ни утомительных гряд ледовых или моренных холмов, ни крупных ледопадов, ни даже зоны мощных разломов в месте впадения в Южный Иныльчек), но он очень плохо проходим поперек, поскольку прорезан многочисленными и весьма крупными ледниковыми реками, текущими, как правило, в глубоких и крутых ледовых каньонах. Найти удобную (и даже просто проходимую) переправу через них порой бывает весьма нелегко, особенно в нижней части ледника. Пожалуй, нигде более нам не встречалось такой плотности потока рек на единицу длины пути – при пересечении ледника в средней части от места заброски на центральной морене к правому борта ледника мы преодолели 5 или 6 мощных рек (не считая мелких ручейков) и еще две были пройдены ранее при подходе к этой морене с левого борта (возле места слияния ветвей). Если бы мы были первопроходцами, то мы непременно назвали бы это ледник не иначе как «речной» или что-нибудь в этом роде (.
Характер пути по Западной ветви описан при спуске с перевала Каинды, здесь же дадим краткое описание пути по леднику от места дневки чуть выше устья ледника до его второго снизу крупного правого притока.

16.08.2005 
 Встаем в 500 дежурные, 530 но выходим не слишком быстро – только в 850, поскольку накануне только вечером распределили заброску и все пока не очень знают как правильно теперь запихивать всё в рюкзак (. От места ночевки в небольшой котловине среди моренных валов вылезаем на центральную морену и начинаем подъем по ней к месту оставленного снаряжения. Моренка здесь мелкая, мягкая и довольно слежавшаяся так что идти очень удобно. Конечно, вал идет небольшими пологими «волнами» и холмы чередуются со впадинами, но по сравнению с тем, как «штормит», скажем, на Южном Иныльчеке, да или даже на соседнем леднике Пролетарский Турист, можно считать, что здесь у нас «полный штиль». За одну ходку (35 минут) доходим до места впадения первого снизу крупного правого (ор.) притока, ведущего к перевалу Четырех (фото 5.2). Прямо напротив, с левого борта ледника красивым ледопадом также впадает боковой приток (см. фото 5.3), но по его виду очень мало вероятно чтобы он мог вести к какому-нибудь перевалу (топокарта показывает то же самое). 
Еще через переход (характер движения, в целом, остается прежним) подходим к месту, напротив которого на правом борту ледника (слева по ходу) находится начало подъема на висячий ледник, по-видимому, ведущий к перевалу, описанному в отчете. Однако, еще раз внимательно на него посмотрев и убедившись, что этот путь никак нельзя назвать «естественным», окончательно утверждаемся в решении идти по выбранному пути с крупного правого притока и продолжаем подниматься вверх к нашей заброске. Здесь моренка становится совсем тощей (см. фото 5.4), на ней появляются отдельные крупные камни, неудобные при ходьбе, поэтому оказывается проще сойти с нее влево на ледник и дальше идти по открытому льду. Лёд мягкий, ноздреватый и хорошо держит ботинки даже без кошек. В 1045 доходим до оставленного снаряжения и разбираем его по рюкзакам. Многие предусмотрительно надевают кошки, предчувствуя, что предстоящий путь поперек ледника будет «веселее», те же кто поленился это сделать, всё равно будут вынуждены сделать это потом, но порой в гораздо более неудобных условиях.
Затем наискосок влево-вверх начинаем пересекать ледник Комсомолец, держа общее направление на верхний край впадающего в него притока (фото 5.5). Почти сразу же, метров через 50 утыкаемся в первый крупный ручей, но, к счастью, здесь оказывается мост, по которому легко его переходим. После этой «разминки» по пути к правому борта ледника приходится пересекать еще 4 ручья – их уже перепрыгиваем в узких местах. Для этого иногда приходилось довольно продолжительное время идти вверх (или вниз) вдоль течения, чтобы найти возможное место переправы. Поскольку берега ледяные и скользкие, кошки необходимы – лучше сразу надевать их при попытке пересечения ледника. В самом конце пути, между основным телом ледника и окончанием впадающего в него притока течет очередная мощная река, которую вряд ли удастся перепрыгнуть. Однако, поскольку приток впадает вздыбленными ледяными валами, наползающими на основной ледник, мы, после некоторых поисков, находим место, где река уходит под один из таких валов и там переправляемся по ледовому мосту. Еще немного полазив по ледовым стенкам и гребням языка притока, выходим на его левый борт, где и останавливаемся на отдых. Всего от места заброски досюда путь по пересечению ледника длиной 700 метров занял 45 минут.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Подъем по срединной морене от места дневки до оставленной заброски снаряжения.
	08.50 – 10.45
	1 час 32 минуты
	42(05(44.1( с.ш.

79(56(08.8( в.д.

h = 4013 м
	Мелкая, мягкая, тонкая покровная морена на пологом спокойном леднике. Валы. Ручьи.

	Пересечение ледника Комсомолец до правого борта к месту впадения его мощного правого притока.
	11.10 – 11.55
	45 минут
	42(05(28.0( с.ш.

79(56(30.2( в.д.

h = 4020 м
	Открытый лед, тонкая покровная морена, ледниковые реки в глубоких каньонах. Трещины. Кошки. Лавирование.

	Всего (16.08.2005):
	8.50 – 11.55
	2 часа 17 мин
	(h+ = 240 м
	


5.1.6. Перевал ПРОЛЕТАРСКИЙ ТУРИСТ – II (КОМСОМОЛЕЦ)
Категория трудности:
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 З – В

Расположен в центральной части северного отрога хребта Кокшаал-тау, отходящего от вершины 6205 м. Ведет со второго крупного правого притока ледника Комсомолец (впадающего в него практически напротив места слияния Западной и Центральной ветвей) на центральную часть ледника Пролетарский Турист, ниже ледопада, стекающего с плато Шмидта.
Координаты:
42(05(02.4( с.ш., 79(58(46.4( в.д.
Прохождение: 16 – 20 августа 2005 г. с запада на восток, от места дневки на леднике Комсомолец до центральной части ледника Пролетарский Турист. Тура и записки на перевале не обнаружено.

Необходимое снаряжение: каски, ледорубы, кошки, системы, жюмары, спусковые устройства, основные и вспомогательные веревки, ледобуры (в т.ч. «самосброс»), снежный якорь, снегоступы.

16.08.2005 
В нижней части левый борт ледника – правого притока ледника Комсомолец, по которому начинается путь подъема на наш перевал, покрыт довольно мощным моренным чехлом, поэтому снимаем кошки и идем по нему, забирая широкой дугой вправо по ходу, чтобы обогнуть разломы ледопада, стекающего сюда с центральной части ледника. Трещин здесь почти нет, зато много ручьев, промоин, мульд и ледовых холмов – поэтому путь получается совсем не ровный. Ледник плавно набирает высоту, поднимаясь пологими волнами, и через 2 ходки по 30 минут, пройдя около полутора километров пути и набрав 150 метров высоты, мы подходим к скальным воротам, запирающим проход в среднее течение ледника и заставляющим его низвергаться через них серьезным ледопадом. Здесь останавливаемся на обед (время 1320) и смотрим варианты дальнейшего движения.
Путь по левой боковой морене здесь кончается, поскольку упирается в скалы бокового отрога, врезающегося прямо в ледник. Само тело ледника сильно разорвано, но в этой части он идет довольно полого, поэтому прямо с места нашего обеда имеется не очень сложный выход на ледник и на какое-то время даже просматривается вполне проходимый дальнейший путь (фото 5.6). Однако, также очевидно (и, когда мы смотрели с перевала Каинды, это было особенно хорошо заметно), что дальше ледник становится круче, превращаясь в протяженный и весьма сложный ледопад, путь по которому хотя и возможен и даже не очень опасен (ледник в этой части открыт, а на ледопаде не видно больших нависающих сераков), тем не менее потребует изрядного времени на лавирование, лазание, а также неизбежную техническую работу по организации страховки и/или перил. 

Другой возможный путь идёт под самыми скалами отрога, где находятся рантклюфт и косая мореннная полка (фото 5.6), позволяющие «срезать» довольно большую часть пути по ледопаду (а возможно, и вовсе обойти его, если они в том же духе продолжаются и за поворотом отрога). Однако, и этот вариант не вызывает особого оптимизма: хорошо видно какая там «помойка» (весь лед черный от камней и пыли), а поскольку во время обеда мы неоднократно наблюдали камнепады со скал отрога, также хорошо понятно, откуда все эти камни там взялись. Конечно, можно попытаться пройти по внешнему гребню полки, куда камни кажется не долетают, но в целом, при всей своей сравнительной простоте, этот путь однозначно повышенной опасности. К тому же (и что весьма немаловажно!), он не просматривается целиком – а вдруг там за поворотом полка кончается, упираясь в скалы, а нормального выхода на ледник нет, и придется либо «корячиться», теряя время, либо, что еще хуже, возвращаться назад.
К счастью, есть еще третий путь! Прямо к месту нашего обеда от самого гребня отрога идет скально-осыпной кулуар (фото 5.7). Внизу он широкий и имеет мощный конус выноса, в верхней части сильно сужается, но все равно остается с виду вполне проходимым. Кулуар кажется не камнеопасным – самопроизвольного схода камней с его бортов мы не наблюдали, правда, как всегда, остается вероятность сброса камней при движении участниками. Снежный надув в верхней части левого борта кулуара тоже выглядит вполне надежным, следов его обвалов не видно и их вероятность исчезающе мала. Хорошо просматривается весь путь подъема до гребня, и единственная возможная проблема заключается в самой верхней его части при выходе на гребень – там возможен небольшой, но крутой скальный участок, который, в худшем случае, потребует провешивания 1–2 веревок перил для страховки
. Еще одна возможная проблема – спуск на другую сторону отрога, который не известен и также может потребовать технической работы, однако, очевидно, что игра всё равно стоит свеч, так как в этом случае мы практически полностью обходим весь нижний ледопад, поэтому, после продолжительных раздумий и обсуждений (тянувшихся практически все время обеда), решаем остановиться на этом варианте.
После обеда, в 1505 выходим с привала и начинаем подъем по кулуару, двигаясь плотной группой широким серпантином практически по центру конуса выноса. Средняя крутизна здесь 20(, осыпь некрупная и умеренно подвижная, поэтому эта часть пути дается нам сравнительно легко. Через полчаса подходим к месту сужения кулуара (или точнее, именно отсюда и начинается непосредственно сам кулуар в скалах гребня отрога – то, по чему мы шли ниже, было огромным конусом выноса разрушенных пород, сошедших по этому кулуару). Здесь крутизна резко увеличивается до 40-45(, осыпь превращается в мелкую щебенку (местами, практически в конгломерат), лежащую на разрушенных скалах, в которую вкраплены отдельные большие камни. Все это очень «живое» и норовит съехать вниз при любой попытке нагрузить склон. Поэтому очередные 100-150 метров пути даются нам очень тяжело – медленно продвигаемся вверх, буквально формуя ступени в этой осыпи и поминутно вспоминая незабвенный завет вождя: «Шаг вперед, два шага назад!» (
В поисках лучшей доли двое уходят на скалы на правый по ходу борт кулуара, однако и там не намного лучше. Затем крутизна склона уменьшается до 30( и идти становится несколько легче. Отсюда уже хорошо видно место выхода на гребень, до которого остается еще метров 120-150 пути, 50 последних из которых – разрушенные скалы средней крутизны. Всё это время из-за перевала Каинды потихоньку натягивало тучи, и теперь они уже заполнили все небо, нависая над нами и давя мрачными тяжелыми черными клубами. Солнце скрылось, сильно похолодало и резкий порывистый ветер (к счастью, дующий здесь нам в основном в спину) напоминает, что скоро начнется очередная непогода, а быть застигнутыми ей в этом месте очень не хочется. Если все «это» еще и намокнет, движение станет в принципе проблематичным. Времени же для выхода на гребень нам требуется еще довольно много, так как последний участок однозначно надо проходить по одному. 
Поэтому делаем так – выпускаем вперед одну связку на обработку маршрута (лидер налегке без рюкзака), с целью максимально быстро подняться до гребня отрога и провесить перильную страховку по скалам в верхней части (пока они еще сухие). Остальная группа тем временем выходит на левый (ор.) борт кулуара как можно выше и укрывается там от камней, идущих из-под забойщиков. Правда, это не очень удается – орография данного места устроена так, что камни не идут сразу вертикально вниз по дну кулуара, а сначала разгоняются по дуге, выскакивая на его левый борт и, иногда, долетая и до нас. Поэтому все время приходится быть начеку, порой уворачиваясь от пролетающих «приветов». К счастью, камни здесь были не очень большими. Выбранная тактика себя полностью оправдала – ровно в тот момент, когда лидер вылез на гребень отрога (реально понадобилась одна веревка перил 50 м) из туч резко посыпался густой пушистый снег. Видимость пропала, а камни сразу намокли и стали очень скользкие, но нам это уже не страшно – к 1800 по провешенным перилам по одному вся группа безопасно поднялась на перемычку отрога. 
Сама перемычка очень узкая в обоих направления – заснеженные разрушенные скалы. Направо вверх уходит довольно крутой снежно-ледовый гребень с мощными разломами на его левом (по ходу) склоне. Влево же вниз, метров через 50 некрутого спуска, под скальной стеной отрога находится вполне походящая для лагеря (фото 5.8) небольшая, но уютная мульда, защищенная от западного ветра скалами отрога. Камней в ней нет – видимо немного нависающая скальная стенка (у основания она имеет отрицательную крутизну) защищает ее от падающих сверху камней, которые уходят дальше на склон, либо просто скалы здесь боле прочные (монолит) и самопроизвольно не разрушаются. Поскольку к этому времени падающий снег из хлопьев превратился в мелкий колючий сухой порошок, видимости нет совершенно (метров 50-100 максимум), и дальнейший спуск на ледник не просматривается, а времени уже довольно много, решаем становится здесь лагерем и быстро вытаптываем и отрываем места на 2 палатки. Воду топим из снега.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Подъем по левому борта притока до отрога, запирающего среднее течение ледника.
	12.05 – 13.20
	1 час 05 минут
	42(04(58.3( с.ш.

79(57(21.8( в.д.

h = 4170 м
	Зачехленный, местами открытый некрутой ледник. Валы. Взлеты. Мульды. Ручьи. Трещины.

	Подъем по конусу выноса и скально-осыпному кулуару на гребень отрога.
	15.05 – 18.00
	2 часа 35 минут
	42(04(56.3( с.ш.

79(57(42.8( в.д.

h = 4458 м
	Сначала средняя слежавшаяся осыпь до 30(, затем мелкая «живая» осыпь 40-45( (100 м), потом снова около 30(. Последние 50 м – разрушенные скалы средней крутизны, перила.

	Всего (16.08.2005):
	15.05 – 18.00
	3 часа 40 мин
	(h+ = 440 м
	


17.08.2005 
Всю ночь по палаткам шуршал снег, лишь иногда ненадолго затихая. С утра такая же погода продолжалась. В общем-то, сам по себе он не сильно мешал и не представлял большой опасности, поскольку был очень-очень мелкий (порошок) и насыпало его немного, причем почти сразу сдувало (реально за ночь выпало 5-7 см в закрытых от ветра местах), но эта порошковая взвесь в воздухе практически полностью блокировала всякую видимость, тем самым парализуя возможность дальнейшего движения. И хотя встали мы довольно рано (общий подъем в 530), затем долгое время не решались собраться и выйти и даже начинали подумывать о вынужденной отсидке в этом месте (, чего, разумеется не особо хотелось.
Тем не менее, в какой-то момент снег на короткое время прекратился, видимость прояснилась и стало понятно наше местоположение, характер и траектория дальнейшего пути (см. фото 5.9). Мы действительно очень удачно обошли весь нижний ледопад и с места лагеря могли спуститься на пологую центральную часть ледника, выше начала зоны нижних разломов. Спуск от места стоянки не представляет собой особой сложности – снежно-фирновый склон крутизной 20-25( и протяженностью около 200 метров, единственные возможные препятствия – это закрытые под снегом трещины. К счастью, большинство из них легко читалось и так же легко обходилось. Дальнейший путь к перевалу идет по широкому желобу в центральной части ледника, который заканчивается большой котловиной, упираясь во вторую ступень ледопада. Зона разломов смотрится очень внушительно, но видно, что в ней всё же имеются возможные пути прохода по полкам, гребнях и мостам образованным после обвала сераков (см. фото 5.10). За зоной разломов на леднике находится большой «подвешенный» верхний боковой цирк, после пересечения которого можно подойти непосредственно к началу перевального взлета нашего перевала.
Решив, что даже если погода опять испортится и просветов не будет, видимости в 100 метров нам будет вполне достаточно для лавирования в ледопаде, а общее направление движения и возможности организации мест для лагеря мы уже оценили отсюда, быстро сворачиваем лагерь и в 840 начинаем движение. В связках по снежному склону крутизной около 20( спускаемся из мульды на ледник (общее направление наискосок вправо-вниз), а затем начинаем подниматься по его центральной части, лавируя между трещинами и приближаясь к менее разорванному желобу, идущему орографически справа от оси (центрального «горба») ледника. За одну ходку в 35 минут выходим в желоб и останавливаемся на привал. Здесь идти уже существенно легче: ледник открытый, трещин практически нет, по дну желоба течет ручей (сейчас правда почти совсем замерзший) – поэтому еще за одну получасовую ходку поднимаемся в котловину и подходим к началу верхней ступени ледопада.
Отсюда начинаем вешать перила. Первая веревка идёт в обход гигантского ледового блока (слева по ходу), в основном по льду (в одном месте приходится преодолеть стеночку 5 м 60-70(), и выходит на склон выше этого блока. Затем провешиваем еще 2 веревки перил по фирну крутизной до 45( по полкам, желобам и мостам, лавируя между разломами. Стараемся все время забирать немного влево по ходу, чтобы выйти в верхний боковой цирк под взлет нашего перевала, но это не особо получается, поскольку путь туда преграждают гигантские разломы. Так что движемся в основном вверх.
Затем какую-то часть пути идем в связках, пока не утыкаемся в большой разлом с нависающим над ним отколом, перегораживающий большую часть склона. Здесь провешиваем еще 2 веревки перил –первую к внешнему углу откола, обходя разлом слева по ходу (лёд, затем фирн до 40(), и вторую по внешнему углу откола на его верх и далее на большую снежную полку идущую по верхнему краю откола. Чувствуется, что мы уже выше основной зоны разломов ледопада, и примерно на уровне начала подъема на наш перевал, однако точно сориентироваться мы не можем – погода так и не улучшилась (даже наоборот – к этому моменту снег пошел еще сильнее, задул сильный ветер, и началась настоящая метель) и видимости нет. Поэтому, хотя время еще только для обеда, решаем становиться здесь лагерем и ждать прояснения погоды. Это место вполне безопасно – полка хотя и неширокая, но пологая и без трещин. Сверху она ограничена гигантским «котлом» с разломами (см. фото 5.14), так что всё, что падает со склонов выше, попадает в него и до сюда не доходит. Под свист поземки быстро выкапываем площадки для лагеря, ставим палатки и залезаем в них. Там хорошо… ( Вечером отмечаем День Рождения руководителя.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Спуск от места ночевки в мульде на гребне отрога в желоб в центральной части ледника.
	08.40 – 09.15
	35 минут
	42(05(01.1( с.ш.

79(58(05.6( в.д.

h = 4425 м
	Снежный склон крутизной 20-25(, трещины. Связки.

	Подъем по желобу с ручьем в центральной части ледника под вторую ступень ледопада.
	09.45 – 10.17
	32 минуты
	42(04(56.5( с.ш.

79(58(12.9( в.д.

h = 4545 м
	Открытый пологий ледник. Кошки.

	Преодоление разломов в нижней части ледопада и движение по нему до большого откола в верхней части.
	10:27 – 13:15
	2 часа 48 минут
	42(04(54.1( с.ш.

79(58(16.3( в.д.

h = 4690 м
	Лед 40-45( (5 м – до 70(), 50 м, затем фирн до 45(, 100 м – 3 веревки перил. Затем фирн, снег 30-40(, трещины, связки.

	Подъем на откол и выход на наклонную снежную полку над ним.
	13:30 – 14:20
	50 минут
	42(04(54.3( с.ш.

79(58(21.7( в.д.

h = 4740 м
	Лед (7 м до 60(), фирн и снег – 40-45( – 2е веревки перил. Затем связки.

	Всего (17.08.2005):
	08.40 – 14.20
	4 часа 45 мин
	(h+ = 315 м
	


18.08.2005 
Ночью с переменным успехом дуло и шел снег, но с утра – вполне хорошая погода (фото 5.11), поэтому собираемся, связываем и в 720 выходим. Сначала идем по наклонной полке вдоль разлома, остающегося справа по ходу (крутизна 15-20(, тропим снег чуть ниже колена), а затем, метров через 300, плавно выходим на склон отрога, в котором находится наш перевал, и начинаем траверсировать его над верхним цирком, держа направление на нижний край ближнего из двух скальных контрфорсов, ограничивающих перевальный взлет (см. фото 5.12). При данной обстановке, этот траверс оказался, пожалуй, самым неприятным участком пути при подъеме на перевал. Склон там крутизной 30-35( (местами до 40() и на нём лежит довольно глубокий снег: тропление, в основном, выше колена. Хотя свежевыпавший вчера снег в основном весь уже съехал (это было видно и слышно (), и видно, что снег, по которому мы идём, лежит здесь достаточно давно, вполне слежался и имеет однородную структуру, идти по нему не очень приятно, так как склон всё же ощущается достаточно лавиноопасным. Самое плохое, что в нем встречаются неширокие желоба (не заметные издалека и на фотографии) заполненные более глубоким и рыхлым снегом, которые являются естественными лавиносборниками и могут представлять реальную опасность. И хотя еще раннее утро, солнца нет даже на гребне (этот склон западной экспозиции) и в нашем цирке очень холодно (так что вроде бы ехать ничего не должно), все равно стараемся идти как можно быстрее, чтобы поскорее миновать этот неприятный участок. Тропим без остановок «каруселью» с частой сменой лидера и, наконец, минут через 20 подходим к нижней части контрфорса, где под защитой скал уже чувствуем себя вполне безопасно. Затем огибаем его снизу, какое то время идем по снегу вдоль скал и, так как крутизна увеличивается, примерно от уровня правого края скал начинаем вешать перила.

Первые две веревки идут по снегу, наискосок влево вверх к скалам следующего контрфорса (фото 5.12, фото 5.13), затем под прикрытием скал провешиваем 5 веревок по льду сначала вверх по ЛПВ вдоль контрфорса, а затем огибая его сверху и выходя на неявно выраженный снежный гребень, ведущий непосредственно к перевальной седловине (см. фото 5.12). Это наиболее технически сложный участок пути – лёд средней крутизной 45(. После выхода на снежный гребень движение становится технически проще (крутизна уменьшается сначала до 40(, а затем и до 35-30( в верхней части), но физически тяжелее – приходится тропить по колено в снегу, плюс начинает сказываться высота. Провесив еще 3 веревки перил по снегу (см. фото 5.12, фото 5.14), доходим до явного выполаживания склона (крутизна 20-25(), где перестаем вешать перила, и через 100-150 м выходим на гребень отрога – седловину перевала (фото 5.15).
В этом месте это довольно широкое и ровное снежное плато, без трещин. В центре даже есть небольшая мульда, немного защищающая от ветра. На север, к вершине 5185 м, идет не крутой, но узкий снежный гребень с мощными карнизами, нависающими на восточную сторону (фото 5.15). На юг, к вершине 5631 м, идёт гребень, вначале более широкий, однако, вскоре он начинает резко подниматься и становится весьма крутым. Прямо под нами с седловины на восток в основном нависают снежные карнизы (фото 5.18), тем не менее, можно найти места, где они минимальны или даже исчезают совсем, превращаясь, по сути, просто в фирновый надув – стенку (см. фото 5.19).
Времени уже 1500 и погода опять портится: поднимается ветер, с запада небо постепенно затягивает тучами и даже начинает сыпаться небольшой снежок. Поскольку характер, сложность и продолжительность пути спуска не очевидны (точнее, понятно, что там есть где поработать) и имея негативный опыт неудачной попытки прохождения предыдущего перевала в начинающуюся непогоду, решаем не начинать спуск сегодня, а встать лагерем прямо на седловине – благо место во всех отношениях подходящее. Кроме того, имея в виду предстоящую попытку восхождения на Хан-Тенгри и понимая, что на перевал Дикий мы все равно уже не успеем, так что время у нас есть, решаем, что еще одна ночевка на высоте 5130 метров будет полезной для улучшения нашей акклиматизации. В этот раз решение оказалось абсолютно правильным – едва мы поставили лагерь, как нас накрыло облако и видимость упала до менее 50 метров. Ветра и снега почти не было, но такой туман и какая-то морось так и стояли практически до самой темноты. Движение в такую погоду на технически сложном участке было бы явно нецелесообразным.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Движение по полке и траверс склона отрога до нижнего края скального контрфорса, ограничивающего перевальный влет слева.
	07.20 – 
	
	
	Снежный склон крутизной 30-35(. Связки. Тропление снега, местами выше колена.

	Пересечение взлета влево-вверх к скалам контрфорса, ограничивающего перевальный влет справа.
	
	
	
	Снег, фирн, крутизна 40-45(, 2 веревки перил.

	Подъем вверх вдоль скал контрфорса и затем, огибая их сверху, до выхода на неявный снежный гребень – продолжение контрфорса.
	
	
	
	Лед  40-45( (местами – до 50(), – 5 веревок перил по 50 м.

	Выход на седловины перевала по снежному контрфорсу.
	– 15:00
	7 часов 40 минут
	42(05(02.4( с.ш.

79(58(46.4( в.д.

h = 5130 м
	Снег, местами глубокий (выше колена). Крутизна от 40( в нижней части до 30( в верхней. 3 веревки перил. Затем еще около 100 метров склона крутизной 20-25(.

	Всего (18.08.2005):
	07.20 – 15.00
	7 часов 40 мин
	(h+ = 390 м
	


19.08.2005 
На следующий день встаем рано – дежурный в 415, все остальные в 445. Погода с утра опять великолепная и с седловины перевала открывается изумительный вид на долину Южного Иныльчека, хребет Тенгри-таг и пирамиду самого Хан-Тенгри в утренней дымке (фото 5.16, фото 5.18), а также на припорошенный свежим снегом скальный массив Победы в очень необычном ракурсе (фото 5.17). Если при её обычном классическом виде в фас с Южного Иныльчека вдоль ледника Звездочка она представляется такой большой, мощной, но несколько плоской и неуклюжей «лопатой» (см. фото 5.42), то отсюда же, в профиль, она смотрится как огромная пирамида с довольно острыми и крутыми скальными ребрами. И классический маршрут восхождения на неё через вершину Важа Пшавелы также выглядит весьма и весьма впечатляющим.
Поскольку с утра очень холодно, собираемся довольно медленно – даже в толстых рукавицах руки мерзнут и плохо слушаются (ноги, кстати тоже), а стойки палаток удается сложить только разогрев места соединения трубок на горелках – так они смерзлись. То же касается и телескопических лыжных палок. Наконец в 700 выходим. Спуск с седловины перевала начинаем недалеко от лагеря в разведанном накануне месте, где от гребня отходит вниз небольшое снежно-ледовое ребро (или надув?), так как тут практически нет карниза (фото 5.19, фото 5.24). Провешиваем по этому ребру вниз 3 веревки перил (снег 35-40(, точки на ледорубах, фото 5.20) и спускаемся на большую и относительно ровную полку в верхней трети перевального взлета.
Здесь делаем разведку пути спуска – выпускаем первого налегке без рюкзака посмотреть, где удобней продолжить спуск (фото 5.21). Выясняется, что дальнейший спуск прямо вниз или чуть вправо крайне проблематичен, так как ведет через целый каскад чрезвычайно мощных разломов и сбросов (см. фото 5.24), однако с крайней левой части полки возможен спуск в ледовый кулуар-желоб, идущий вдоль скального контрфорса с вершины 5185 м и огибающий слева по ходу основные сбросы центральной части перевального взлета. Спуск туда, правда, тоже представляет собой довольно крутой сброс (55-60(, глубокий снег), но это всё же всего около 1 веревки перил (см. фото 5.24, фото 5.25), а дальше путь смотрится значительно более удобным. Поэтому закрепляем веревку на ледорубе на самом краю сброса и уходим вниз. Первый пробивает в снежном склоне траншею почти по пояс глубиной и метров через 40 спускается в желоб. Там лёд. Делает промежуточную точку и уходит ещё метров на 10 ближе к противоположному краю желоба, так как он смотрится несколько более безопасным в случае схода камней или обвалов льда с гребня.

Затем провешиваем еще две веревки перил по ледовому желобу (фото 5.22), придерживаясь его левого борта (лёд, 45-50(). После этого жёлоб расширяется, и мы выходим на склон левее сбросов с седловины перевала (см. фото 5.24). Под ногами по-прежнему лёд, крутизна уменьшается до 40(, а затем до 35( в нижней части спуска. Вешаем еще 2 веревки перил, последней (8-ой по счету от седловины) как раз хватает, чтобы преодолеть бергшрунд (фото 5.23), после которого по лавинному конусу выноса уже без перил быстро спускаемся на пологое плато верхнего цирка. Время 1050.

Здесь собираемся, дожидаясь всех, и пока смотрим на наш перевал (фото 5.24, фото 5.26). Выглядит он, что и говорить, очень внушительно. По данным GPS получается, что средняя крутизна перевального взлета (от седловины до ровного места в верхнем цирке) 43(, тогда как средняя крутизна наиболее крутой верхней части (первые 6 веревок перил) – аж 49(! Тем не менее, это пока всё еще «цветочки», так как опыт подсказывает (да и с седловины перевала это было вполне очевидно), что настоящие «ягодки» ещё впереди: ровное спокойствие верхнего цирка весьма обманчиво, так как снизу он подрезан мощнейшим ледопадом, преодолеть который «в лоб» может оказаться гораздо более трудной задачей, чем спуск с перевального взлёта, а может даже и совсем невыполнимой. 
Поэтому связываемся, надеваем снегоступы и уходим по верхнему цирку вниз, ища возможный путь обхода ледопада сначала справа по ходу (см. фото 5.18). Перед первым большим разломом начинающегося ледопада поворачиваем вправо и идем вдоль него, местами преодолевая по снежным мостам более мелкие трещины. Метров через 200 наконец огибаем окончание разлома, практически выходя на склон бокового отрога, и, пройдя еще метров 100, подходим к перегибу и смотрим, что там внизу. Да уж… Как говорил герой известного мультфильма «Душераздирающее зрелище» ( (см. фото 5.35). Слева от нас хорошо просматривается ледопад, который не выглядит особо проходимым. Прямо под нами по склону идет довольно пологая ровная и длинная снежная полка, но спуск с нее непосредственно на сам склон – через сброс с нависанием, а дальше по крутому склону идут неприятные снежные «органные трубы» (такие часто встречаются в конгломератных склонах морен и бортов долин – характерные следы эрозии). В общем, если и пытаться здесь пройти – то только от полной безысходности. Сама полка тянется по склону ещё довольно далеко и метров через 500 образует очередной перегиб, что за которым отсюда не видно, но, судя по общему характеру склона – вряд ли что-то особо хорошее
.
Поэтому разворачиваемся, снова выходим на середину верхнего цирка и идем теперь влево по ходу, пытаясь найти обход ледопада по левому рантклюфту или скалам бокового гребня (см. фото 5.18, фото 5.26, фото 5.27). Преодолев зону трещин, начинаем спускаться сначала по снежному склону, а потом, метров через 100, выходим в крутой рантклюфт между скалами слева и ледопадом справа, однако, очень скоро понимаем, что он непроходим, и надо вылезать на скалы. Скалы в этом месте средней крутизны градусов 40 и сильно разрушены. Весь склон прорезан системой неглубоких но широких кулуаров, разделенных пологими контрфорсами. Идти по ним в принципе можно, но с рюкзаком довольно тяжело и неудобно. К тому же путь просматривается очень недалеко – метров через 300 очередной контрфорс полностью загораживает видимость. Памятуя опыт предыдущего перевала, понимаем, что это все не к добру. Поэтому останавливаемся прямо на границе скал и льда, и пока устраиваем перекус (время уже 1240), проводим глубокую разведку налегке. Так оно и есть – за очередным перегибом весь гребень «срезан» отвесными скальными сбросами метров 250-300 высотой (см. фото 5.31, фото 5.35). Спуститься по ним конечно можно, но опять же только от полной безысходности – у нас просто нет с собой достаточного количества снаряжения для быстрой и эффективной работы на таких продолжительных и сложных скальных участках.

Поэтому остается последний вариант, который нам удалось наиболее полно просмотреть с седловины перевала (фото 5.18) и который прорабатывался по топокарте ещё в Москве – попробовать найти спуск по гребню левого бокового отрога. Чтобы выйти на него, опять поднимаемся на уровень верхнего цирка ( и уходим дальше вверх направо по ходу, двигаясь по снегу вдоль границы осыпи (фото 5.27). С пути подъема открывается хороший вид вниз на ледопад (фото 5.28) и вбок на перевальный взлет (фото 5.25). Здесь не круто 30-35(, трещин нет, поэтому идём пока без связок. Однако снег постепенно уплотняется и метров через 150 начинается плотный фирн, переходящий вскоре в открытый лед, поэтому уходим направо на осыпь и дальнейший путь до выхода на гребень идем по ней и только в самой верхней части подъёма (практически уже на самом гребне) снова выходим на снег. Видимо, действительно недаром говорят, что Бог троицу любит – на этот раз наши старания были сполна вознаграждены и мы, кажется, наконец-то нашли верный путь, хотя и с третьей попытки.

Первые метров 100 пути по гребню вполне нормальные – широкий (5-7 м) и некрутой снежно-ледовый гребень – идём в основном «ногами», иногда с гимнастической страховкой спускаясь с небольших ледовых стеночек. В одном месте провешиваем веревку перил для страховки на более крутом участке гребня. Затем гребень резко обрывается вниз, однако проведя небольшую разведку по скалам правого борта, выясняем, что это не сужение гребня и не скальные сбросы, а «всего лишь» ( крутые (до 50() ледовые ступени, протяженностью примерно на одну веревку каждая, спускаться по которым очень даже удобно (фото 5.30). Делаем точки закрепления перил на ледобурах и провешиваем 2 веревки подряд через две ступени (фото 5.29), а затем, метров через 50 ровного гребня еще одну – через последний сброс (фото 5.30). В это время, как обычно, начинается непогода, однако мы на неё не в обиде – сегодня она и так припозднилась на пару часов и дала нам побольше времени поработать – в общем ровно столько, чтобы пройти все технические сложные участки спуска и выйти на ровный снежно осыпной гребень. Время уже 1700, поэтому после спуска с последней ступени начинаем разбивать лагерь на первых же ровных осыпных площадках гребня (фото 5.30, фото 5.31). Ставим палатки и снимаем последнюю перильную верёвку уже под идущим снегом, но это нам теперь не страшно – устанавливаем тент, забираемся под него и отмечаем успешное прохождение перевала.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Спуск с перевального взлета 
от места ночевки на седловине перевала до верхнего цирка.
	07.00 – 10.50
	3 часа 50 минут
	42(05(07.0( с.ш.

79(58(58.4( в.д.

h = 4840 м
	Снежно-ледовый склон средней крутизной 43( (локально стенки до 60(), разломы. Внизу бергшрунд. 8 веревок перил

	Разведка пути обхода центрального ледопада справа, 
по склону бокового отрога.
	11.12 – 11.43
	30 минут
	42(05(12.7( с.ш.

79(59(11.2( в.д.

h = 4785 м
	Закрытый пологий ледник с трещинами. Снежные мосты. Связки, снегоступы

	Разведка пути обхода центрального ледопада слева, 
по рантклюфту и скалам 
левого бокового отрога.
	11:55 – 12:40
	 45 минут
	42(05(21.6( с.ш.

79(59(10.8( в.д.

h = 4720 м
	Закрытый пологий ледник с трещинами. Снежные мосты. Связки, снегоступы. Затем осыпь и разрушенные скалы.

	Подъем на гребень бокового отрога по снегу вдоль границы скал до выхода на осыпь.
	13:45 – 14:15
	30 минут
	42(05(21.2( с.ш.

79(59(04.9( в.д.

h = 4850 м
	Снег, затем фирн и лед, крутизной 30-35(. Индивидуально.

	Выход на гребень отрога и спуск по нему до выполаживающейся части.
	14:25 – 17:00
	2 часа 35 минут
	42(05(30.9( с.ш.

79(59(14.0( в.д.

h = 4695 м
	Осыпь, затем снежно-ледовый гребень до 30(. Потом 3 сброса по 50 метров крутизной до 45-50(. Лёд, перила. 

	Всего (19.08.2005):
	07.00 – 17.00
	8 часов 10 мин
	(h- = 500 м
	


20.08.2005 
Выходим в 715 и сначала обходим скальный жандарм в гребне по скалам и осыпи правого борта. Затем снова возвращаемся на гребень и дальше уже без помех сбегаем по нему до места наибольшего понижения в гребне (фото 5.31), откуда по мелкой осыпи спускаемся на ледник уже значительно ниже ледопада (фото 5.32). Между гребнем и телом ледника есть небольшой грязный рантклюфт, который, впрочем, преодолевается без особых усилий. Ледник здесь пологий, ровный, закрытый и практически без трещин. Пересекаем его вниз наискосок к правому борту, так как видно, что слева на повороте он более крутой, и там есть небольшой ледопад (см фото 5.33). Вскоре ледник становится открытым и более крутым, появляются неширокие трещины. Идем по неявно выраженному карману в леднике под склонами правого отрога, и, обогнув устьевой ледопад, за одну ходку спускаемся на ледник Пролетарский Турист (фото 5.33) и продолжаем движение его левым бортом. 
Ледник здесь практически открытый (толщина снега 2-3 см), довольно ровный, трещин нет, зато есть много небольших ручьев, которые легко перешагиваются (фото 5.37). Через одну ходку оказываемся напротив устьевого ледопада следующего левого притока ледника Пролетарский Турист, по видимому ведущему к альтернативному перевалу (фото 5.36). Здесь переходим ледниковую реку и выходим на левую боковую морену ледника, где делаем привал. Пока отдыхаем, наслаждаемся видом на мощный ледопад, стекающий с плато Шмидта (фото 5.34). Затем продолжаем спускаться по морене, которая становится все более бугристой и постепенно переходит просто в гряду крутых ледовых холмов, идти по которым, становится не очень удобно. Пройдя поворот к перевалу Четырех (фото 5.38) начинаем пересекать ледник к центру, держа направление на верхнюю точку впадения ледника Пролетарский Турист в Южный Иныльчек (см. фото 5.40). 
Здесь, как обычно, попадаем в очередную «помойку» – на стрелке ледников всё вздыблено, переломано, гряды холмов хаотически идут в произвольных направлениях, а, главное, из-за этого ничего толком не видно и выбрать оптимальный путь более чем на 50-100 метров вперед не представляется возможным. Тем не менее, преодолев часа за полтора это нагромождение ледовых холмов и впадин, и перейдя по дороге пару довольно крупных ручьев, а в самом конце (уже на леднике Южный Иныльчек) форсировав настоящую ледовую реку, в 1330 мы всё же выходим на долгожданную левую морену ледника Южный Иныльчек, по которой в этом месте проходит дорога в МАЛ. Здесь останавливаемся на обед, отдыхаем, греемся, сушимся и вообще – наслаждаемся жизнью. Оглядываясь назад, кажется, что более оптимальным путем было бы сразу в верховьях уходить на правобережную морену ледника Пролетарский Турист (см. фото 5.39) и дальше спускаться по ней до самого впадения в Южный Иныльчек, однако, утверждать это с категоричностью нельзя: сами мы так не ходили, а со стороны всегда кажется лучше там, где тебя нет – например, наш путь по фотографии 5.40 тоже смотрится вполне нормальным (.
Сегодня с утра стоит хорошая погода и днём внизу очень жарко, поэтому обедаем долго – часа 3, и только в 1630 выходим с привала и начинаем путь вверх по левобережной морене ледника Южный Иныльчек. Тропы тут, разумеется, нет, однако в этом месте идти пока вполне удобно – сама морена не крупная, а гребень её не очень холмистый. Делаем ходку 50 минут, подойдя к нижнему краю места впадения ледник Дикий. Тут становится видно, что после впадения ледника наша морена заканчивается, упираясь в отрог левого борта долины. Проходим по ней еще около часа (практически до конца) и разбиваем лагерь. С места ночевки открывается отличный вид на ледник и перевал Дикий, а также гребень Кокшаал-тау с пиками Неру и Важа Пшавела (фото 5.41).
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Путь по гребню отрога до начала спуска с него.
	07.15 – 07.35
	20 минут
	42(05(35.3( с.ш.

79(59(41.2( в.д.

h = 4475 м
	Пологий и широкий скально-осыпной гребень. Мелкая и средняя осыпь. Жандармы.

	Спуск по леднику до поворота – начала обхода устьевого ледопада.
	07.55 – 08.30
	35 минут
	42(05(12.7( с.ш.

80(00(26.8( в.д.

h = 4180 м
	Закрытый, а потом открытый пологий ледник почти без трещин. Крутизна до 20-25(.

	Обход устьевого ледопада притока и выход на центральную часть ледника ПТ.
	08:45 – 09:20
	35 минут
	42(05(46.6( с.ш.

80(00(31.5( в.д.

h = 4020 м
	Открытый ледник местами с разломами. Крутизна на перегибе до 30-35(.

	Выход на левобережную морену ледника ПТ и спуск по ней.
	09:30 – 12:00
	2 часа 00 минут
	42(07(43.1( с.ш.

79(59(53.0( в.д.

h = 3920 м
	Открытый пологий ледник с ручьями. Морена. Ледовые валы.

	Пересечение ледника ПТ направо и выход на левобережную морену ледника Южный Иныльчек. Обед.
	12:10 – 13:30
	1 час 10 минут
	42(08(25.9( с.ш.

80(00(28.2( в.д.

h = 3840 м
	Нагромождение ледовых валов, промоин и разломов, иногда покрытых моренных чехлом. Ручьи и реки до 5-7 м шириной и 1 м глубиной.

	Движение вверх по левобережной морене ледника Южный Иныльчек.
	16:30 – 18:30
	1 час 50 минут
	42(08(27.5( с.ш.

80(02(53.4( в.д.

h = 3945 м
	Покровная морена (мелкая и средняя осыпь) на ровном спокойном леднике. 

	Всего (20.08.2005):
	07.15 – 18.30
	6 часов 30 мин
	(h- = 855 м
	


21.08.2005 
Идти осталось уже немного, и вообще, сегодня у нас все равно полудневка, поэтому прямо с утра начинаем расслабляться и выходим только в 0825. Поскольку наша морена практически заканчивается (по крайней мере, идти по ней становится неудобно), сразу переходим влево по ходу на соседнюю мраморную морену и идем одну ходку вверх по ней. Впрочем, эта морена также скоро истончается и теряется, поэтому начинаем пересекать ледник влево по ходу к его центральной морене. За два перехода пересекаем широкий участок чистого льда, текущего с ледника Звездочка, и выходим на центральную морену Южного Иныльчека. По дороге любуемся на массив пика Победы в фас (фото 5.42). Здесь в левом кармане морены уже находим некое подобие тропы, по которой за одну ходку выходим к нижнему (ближнему к леднику Звездочка) МАЛу (фото 5.43). Отсюда тропы разветвляются – нам надо выбрать ту, что ведет к самому верхнему лагерю (Михайлова). Идем еще примерно одну ходку, по пути обходя большое ледниковое озеро в котловине морены и преодолевая несколько разломов приличной ширины (это на тропе то! (). 
По дороге встречаем группу туристов МАИ под руководством Пети Рыкалова. В непогоду, бывшую несколько дней назад, они смогли таки взойти на Хан-Тенгри, а сейчас, отдохнув в МАЛе, собираются на Победу. Немного поболтав за жизнь, расходимся, пожелав друг другу удачи
 и счастливого пути. Мы вскоре приходим в нужный нам лагерь (фото 6.1), где нас уже ждет еще один участник – Саша Зотов, прилетевший сюда вертолетом для попытки восхождения на Хан-Тенгри. Забираем свою заброску, «шакалим» еще продуктов в лагерях и весь оставшийся день отъедаемся, как говорится, «от пуза». Вдоволь любуемся видами Хан-Тенгри (фото 6.3, фото 6.4). Также делаем «экскурсию» к лежащим невдалеке останкам вертолета, упавшего и сгоревшего буквально неделей ранее (фото 6.2). К счастью, в этот раз обошлось без жертв – все успели спастись. Но в целом зрелище, конечно, несколько удручает…

Как и в предыдущую дневку весь день стоит хорошая погода – увы в этом году наш график лёг на природные циклы несколько неудачно.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Путь по мраморной морене вдоль левого борта ледника.
	08.25 – 09.00
	35 минут
	42(08(24.0( с.ш.

80(03(50.6( в.д.

h = 3980 м
	Тощая крупная мраморная морена на холмистом рваном леднике..

	Пересечение ледника Южный Иныльчек к его центральной морене.
	09.10 – 10.40
	1 час 20 минут
	42(08(43.9( с.ш.

80(05(01.6( в.д.

h = 4030 м
	Открытый пологий холмистый ледник. Разломы. Валы. Ручьи и ледниковые реки. 

	Подъем по центральной морене к нижнему МАЛу.
	10:50 – 11:20
	30 минут
	42(08(26.2( с.ш.

80(05(58.7( в.д.

h = 4070 м
	Тропа в кармане центральной морены. Иногда промаркирована турами.

	Подъем к верхнему МАЛу (время «грязное»).
	11:30 – 13:20
	1 час 50 минут
	42(08(54.4( с.ш.

80(06(38.3( в.д.

h = 4100 м
	Маркированная и довольно набитая тропа на покровной боковой морене..

	Всего (21.08.2005):
	08.25 – 13.20
	4 часа 15 мин
	(h+ = 155 м
	


► Пройденный перевал оказался просто чрезвычайно интересным и красивым в тактическом и техническом планах: обходы нижних ледопадов с обеих сторон, преодоление верхнего ледопада западной стороны и перевальные взлеты с обеих сторон перевала – каждый из этих участков по-своему интересен и занимателен, а их сочетание дает очень необычную картину от ощущения преодоления перевала. Перевал действительно очень длинный, однако разнообразие рельефа и техники не делает его нудным, он просто не успевает надоесть. В общем, нам он очень понравился. 

Его категорийность при прохождении с запада на восток (как у нас) соответствует хорошей 3А+ (если теперь иметь описание и знать как и куда идти). Подъем с восточной стороны содержит более короткие технические участки, однако преодоление перевального взлета может оказаться несколько сложнее – поэтому наша оценка к.т. перевала при прохождении с запада на восток также 3А+ – 3А++. Полное время прохождения от и до ледника Южный Иныльчек в идеале по минимуму может составлять три – три с половиной дня, реально же скорее надо закладывать четыре.

Перевал может быть рекомендован всем группам идущим в этом районе походы 6 к.с. (или усиленной 5 к.с.) в качестве красивого и интересного технического элемента маршрута, а также как хорошая обзорная точка (виды на Победу и Хан-Тенгри с него просто замечательные ().

При его прохождении рабочее название этого перевала было у нас «Пролетарский Турист», однако, судя по всему, это оказался все же не тот перевал, который упомянут в классификаторе и был пройден ранее. Поэтому на правах первопроходцев предлагаем назвать его перевалом Комсомолец – по имени другого из связываемых им ледников.

◄
Радиальный выход на Западное седло Хан-Тенгри

При планировании восхождения на Хан-Тенгри мы закладывали на него 6 дней, надеясь, что этого будет достаточно даже в случае непогоды. Увы, надежды не оправдались – расклад вышел таким неудачным, что погода начала портиться ровно аккурат вечером в первый день подхода, затем еще пару дней она держалась в разумных пределах, завлекая нас выше, а потом испортилась совсем. И наладилась снова только уже когда прошли все сроки, и нам позарез было необходимо вылетать, чтобы успеть на самолет в Москву. Поэтому все, что нам удалось сделать, это подняться радиально на Западное седло Хан-Тенгри, переночевать и передневать там, и, убедившись что дальше будет только еще хуже, успешно свалить вниз (что оказалось тоже очень немаловажно при той ситуации!). Тем не менее, попытка не была напрасной – мы посмотрели на Хан-Тенгри вблизи, пожили в пещерах, а половина участников получила необходимый высотный опыт, так как они прежде еще не бывали на такой высоте.
Категория трудности:
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Расположен в восточной части хребта Тенгри-таг, западнее пика Хан-Тенгри. Ведет ледника Южный Иныльчек на ледник Северный Иныльчек.

Координаты:
42(12(59.7( с.ш., 80(09(12.0( в.д.
Радиальный выход: 22 – 26 августа 2005 г. с ледника Южный Иныльчек. 

Необходимое снаряжение: каски, ледорубы, кошки, системы, основные веревки, ледобуры.

22.08.2005 
Сегодня у нас с утра полудневка, а вечером подход до морены ледника Семеновского. Погода с утра стояла хорошая, но нам сказали, что по радиосвязи получен штормовой прогноз на ближайшую неделю. Надвигается фронт, причем еще более мощный чем тот, что проходил неделю назад. Это конечно не радует, тем не менее, мы все же надеемся попытать счастья – вдруг синоптики ошибутся, или фронт задержится, и мы успеем проскочить до начала непогоды. После обеда начинаем собираться и одновременно с нами начинают наползать облачка снизу по долине Иныльчека, превращаясь по мере наших сборов в тяжелые тучи. Ко времени нашего выхода из лагеря в 1530 вся долина внизу уже затянута низкими плотными чёрными грозовыми тучами, которые ветер стремительно нагоняет вверх. Тем не менее у нас пока еще светит солнце и мы надеемся успеть пройти до непогоды хотя бы сегодня.
От МАЛа тропа почти сразу спускается  на ледник Южный Иныльчек и дальше пересекает зону разломов и выходит на его гладкую и ровную центральную часть. В ледовом лабиринте встречаются иногда  маркирующие турики, но в целом тропа быстро теряется, поэтому все здесь ходят обычно как Бог на душу положит. За 40 минут проходим ледовый лабиринт и выходим на центральную часть Южного Иныльчека. Отсюда хорошо виден пик Хан-Тенгри, выглядывающий из-за склонов пика Чапаева, и морена в месте впадения ледника Семеновского – конечная цель нашего сегодняшнего пути. Идем, целясь прямо на неё, сначала по центру ледника (фото 6.5), затем понемногу забирая влево к его орографически правому краю. Здесь также встречаются довольно мощные ледовые реки в глубоких желобах, переправу через которые надо поискать.

Идти  легко, и еще за 2 ходки (по 30-40 минут) доходим до морены на повороте к леднику Семеновского, где встаем  лагерем. Такой подход необходимо делать накануне, поскольку выходить на перевал надо очень рано (камне- и лавиноопасную  горловину следует проходить до 8-9(!) часов) и лучше это делать со свежими силами, поэтому идти прямо от МАЛа нецелесообразно. Все время пока мы шли, тучи стремительно нас нагоняли и ровно в тот момент, когда мы нашли площадки для лагеря и бросили рюкзаки, задул шквальный ветер и посыпался град, так что палатки пришлось ставить всем вмести и с немалыми усилиями. В общем мы почти успели – не хватило каких-то 10 минут для комфортной установки палатки, но и вымочить нас по дороге непогоде не удалось. Так что пока счет ничейный – 1 : 1.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Выход на ледник Южный Иныльчек через зону разломов.
	15.30 – 16.10
	40 минут
	42(09(35.6( с.ш.

80(07(05.4( в.д.

h = 4145 м
	Зона валов и разломов на некрутом открытом леднике. Кошки.

	Подъем по леднику Южный Иныльчек до площадок на морене ледника Семеновского.
	16.20 – 17.40
	1 час 10 минут
	42(10(32.6( с.ш.

80(09(30.0( в.д.

h = 4310 м
	Открытый пологий ровный ледник. Ручьи и ледниковые реки. 

	Всего (22.08.2005):
	15.30 – 17.40
	1 час 50 мин
	(h+ = 210 м
	


23.08.2005 
Ночью непогода – метет снег, поэтому рано утром выйти не удалось. Три, четыре, пять часов утра – за стенками палаток метель. Шесть, семь – тоже самое… ( Наконец ,часам к 8 снег прекратился, мы вылезли из палаток, неспешно позавтракали и стали смотреть на небо, думая, что делать дальше. По-видимому это прошел первый участок фронта, его «авангард», потому что облака рассеялись, над нами открылось чистое небо и даже выглянуло солнце. Стал хорошо виден весь нижний участок подъема по леднику Семеновского до «горловины» (фото 6.6). 
Подумав, что может это вся непогода уже прошла и дальше будет хорошая погода хотя бы на пару дней, мы решили в этот день выйти наверх, подняться под «горловину» и встать там лагерем в каком-нибудь безопасном месте, чтобы на следующий день проскочить ее как можно раньше. Сразу скажем, не очень удачное решение – как оказалось, большого смысла в подходах по жаре нет (то что мы месили почти три часа, с утра по замерзшему насту мы бы проскочили за полтора), а места для стоянок под горловиной нельзя назвать очень безопасными. Тем не менее в 1110 мы вышли и за 6 переходов по 20-30 минут по остаткам тропы промаркированной вешками подошли под «горловину» (см. фото 6.7, фото 6.8). Здесь сворачиваем с тропы вправо и ставим лагерь на склоне Хан-Тенгри, максимально далеко от гребня пика Чапаева, с которого обычно и идут лавины и ледовые обвалы. Вид вниз отсюда, конечно, замечательный (см. фото 6.9), но, судя по следам вокруг, никакое место не может здесь считаться безопасным в любое время суток и ставить тут лагерь – абсолютно противопоказано. Но на этот раз нам повезло…
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Подъем по леднику Семеновского до «горловины».
	11.10 – 15.30
	2 часа 50 минут
	42(11(33.8( с.ш.

80(09(04.7( в.д.

h = 4880 м
	Закрытый ледник. Остатки тропы. Вешки. Трешины. Снежные мосты

	Всего (23.08.2005):
	11.10 – 15.30
	2 часа 50 мин
	(h+ = 570 м
	


24.08.2005
В 300 подъем дежурного, в 330 – всех остальных. Еще пока темно и не особо что видно, но чувствуется, что за ночь погода опять испортилась: потеплело, звезд нет, и дует влажный порывистый ветер с запада. В 500 начинаются сумерки, становится хоть что-то немного видно и мы выходим вверх по тропе, обходя нижнюю часть ледопада слева по ходу и заходя в горловину под склонами пика Чапаева. Почти одновременно с нами начинает сыпаться мелкий колючий снежок. Войдя в зону трещин, по мосту с перильной страховкой пересекая большой разлом, затем еще один – держа направление на вешки в центре ледника и, наконец, выходим в главное «корыто» – узкий крутой желоб, идущий между ледопадом справа и склонами пика Чапаева слева (по ходу). 
Всё, что падает сверху, валится сюда, а увернуться некуда – ширина его не более 50 метров и справа встают крутые стены ледовых сбросов. Жутковатое местечко, нечего сказать. Да еще по такой погоде… Дно «корыта» засыпано глубоким свежим снегом (видимо от позавчерашней метели), от тропы нет даже и следа – поэтому приходится тропить довольно круто вверх по рыхлому снегу выше колена. Идти очень тяжело, тем не менее, собрав все силы, пытаемся двигаться как можно быстрее, частой каруселью сменяя лидера – очень уж хочется поскорее выбраться из этого места, тем более, что по склонам пика Чапаева уже зазмеились вниз небольшие лавинки из свежего снега. Наконец финальное усилие – вылезаем на  большой ледовый откол, преграждающий путь в верховья «корыта» и, преодолев еще пару разломов в ледопаде, уходим вправо и чуть вниз на центральную часть ледника Семеновского. От момента выхода из лагеря – полтора часа непрерывной работы.

Теперь основной ледопад остается слева от нас и туда съезжает весь мусор с пика Чапаева. Здесь в безопасности можно расслабиться, почувствовать себя более комфортно и даже посмотреть на гребень пика Хан-Тенгри, по которому идет путь подъема на вершину (фото 6.10, фото 6.11). Дальше поднимаемся вверх примерно по центру ледника Семеновского следуя всем его изгибам по присыпанной снегом тропе. Начинает сказываться высота, да и погода портится прямо на глазах, поэтому ползем достаточно медленно. К 1130 поднимаемся в верхний цирк, где уже видны пещеры в перевальном взлете и остатки тропы, ведущей к ним (фото 6.12). Еще за час доходим до пещер, откапываем их и принимаемся в них жить ( (фото 6.14) – судя по погоде наверху все это всерьез и надолго.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Преодоление горловины до выхода на безопасную центральную часть ледника Семеновского.
	05.00 – 06.30
	1 час 30 минут
	h = 4970 м
	Закрытый ледник. Ледопад. Разломы. Связки, иногда попеременная страховка на мостах.

	Подъем в верхний цирк ледника Семеновского.
	06.40 – 11.35
	3 часа 45 минут
	h = 5695 м
	Закрытый ледник. Остатки тропы. 

	Подъем к пещерам в перевальном взлете .
	11.45 – 13.00
	1 час 15 минут
	42(12(59.4( с.ш.

80(09(11.4( в.д.

h = 5780 м
	Закрытый ледник. Остатки тропы.

	Всего (24.08.2005):
	05.00 – 13.00
	6 часов 40 мин
	(h+ = 900 м
	


25.08.2005
С утра непогода продолжается. Вылезаем на гребень – седловину перевала (фото 6.13) – на другую сторону тоже ничего не видно. В принципе, у нас еще есть пара дней запаса, так что можно было бы посидеть, подождать погоды, но что-то подсказывает, что лучше уже не будет, зато может быть сильно хуже. Поэтому после обеда, когда погода немного улучшилась и чуть развиднелась, вместо того, чтобы «ждать и надеяться», мы без колебаний решаем спускаться вниз и чем быстрее, тем лучше.
Выходим из пещер в 1609. Сразу связываемся и вплоть до выхода из горловины идем в связках. Вначале идем плотной группой, так как видимость не более 50 метров и очень легко заблудиться и уйти куда-нибудь «не туда». Задние как-то пытаются створить передних. Начиная примерно с высоты 5500 м идти становится лучше, так как находим следы нашего подъема еще не до конца переметенные снегом и дальше в основном идем по ним. Останавливаемся на небольшой привал перед горловиной, затем на максимальной скорости проскакиваем её (вниз это делать, конечно, существенно легче  и заняло около 30 минут), затем на месте бывшего лагеря развязываемся и дальше идем по тропе вниз. В 2000 приходим на морену Семеновского, где ставим лагерь.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Спуск по леднику Семеновского до моренных площадок на слиянии его с Иныльчеком.
	16.10 – 20.00
	3 часа 50 минут
	42(10(32.6( с.ш.

80(09(30.0( в.д.

h = 4310 м
	По своим следам вниз. Связки.

	Всего (25.08.2005):
	16.10 – 20.00
	3 часа 50 мин
	(h- = 1470 м
	


26.08.2005
Здесь внизу на морене погода переменная, идти можно нормально, однако видно, что наверху она такая же как и вчера – вершина Хан-Тенгри примерно выше уровня 5000 – 5500 м вся закрыта облаками, которые с большой скоростью гонит резкий западный ветер. В 1109 выходим вниз и через 2 часа приходим в МАЛ. Договариваемся насчет вертолета на следующий день, обедаем, ужинаем и ложимся спать.
	Участок маршрута
	Время
	Ходовое время
	Координаты
	Характер пути

	Путь по леднику Южный Иныльчек вниз до МАЛа.
	11.10 – 13.00
	1 часа 30 минут
	42(08(54.4( с.ш.

80(06(38.3( в.д.

h = 4100 м
	

	Всего (26.08.2005):
	11.10 – 13.00
	1 час 30 мин
	(h- = 210 м
	


27.08.2005
Вертолёт конечно не прилетел. Вместо этого за ночь даже здесь в МАЛе выпало около 30 сантиметров свежего снега (см фото 6.15) и весь день он продолжал идти. Поэтому оставалось коротать время за «пулей» и надеяться, что назавтра погода будет лучше. Все-таки удачно мы успели спуститься вниз, потому что спуск через горловину после такого снегопада был бы чистой воды самоубийством.
28.08.2005
С утра отличная погода – видимость «миллион на миллион»! Однако – вот незадача! – в турбину вертолета попала птица, поэтому вылететь сейчас наверх он не может, а полетит вниз чиниться. Может быть, будет после обеда. Ждём на собранных рюкзаках.
Наконец нам говорят, что вертолет летит и предлагают пройти на ледник, чтобы он забрал нас с ледовой площадки, где ему легче взлетать с грузом (вместе с нами увозят еще вещи лагеря Михайлова – последнего оставшегося здесь на морене – остальные снялись еще до наступления основной непогоды). Идем на ледник и пока ждем вертолета лепим Снежную Бабу и фотографируемся с ней на фоне Победы (фото 6.16) и Хана. Наконец вертолет прилетает (фото 6.17), быстро грузимся в него  и летим вниз.

По дороге смотрим на ледники – левые притоки Южного Иныльчека мимо которых мы так или иначе проходили на маршруте: Дикий (фото 6.18), Пролетарский Турист (фото 6.19), Комсомолец (фото 6.20), Шокальского (фото 6.21), Путеводный (фото 6.22) и заход к леднику Канджайляу (фото 6.23).
Наконец вертолет благополучно прилетает и садится в Майда-Адыре.

ВСЁ! ПОХОД ЗАВЕРШЕН!! ТЕПЕРЬ ДОМОЙ!!! (
6. Итоги, выводы, рекомендации

· Пройден спортивный маршрут 5 к.с. на Центральном Тянь-Шане в районе ледников Южный Иныльчек и Каинды.

· Совершено возможное первовосхождение по северному (или северо-западному?) гребню на вершину 5055 м в хребте Иныльчек-тау, расположенную между перевалами Адмирала Макарова и Челнинский. В продолжение «водной» тематики ( её предлагается назвать вершиной Российского Флота.
· Совершено альтернативное прохождение перевала Челнинский (с ледника № 1 – верхнего левого притока ледника Канждайляу на ледник Каинды) через вершину Российского Флота. Правда, поскольку, как путь подъема (по северо-западному гребню вершины Российского Флота), так и путь спуска (по южной стене вершины) существенно отличаются от пути первопроходцев (хотя и идут в самой непосредственной близости от него) наверное, можно считать это первопрохождением нового перевала (3А++ к.т.) и, в таком случае, также назвать его перевалом Российского Флота по одноименной вершине.
· Пройден и описан перевал Пролетарский Турист (3А+ к.т.), описания которого отсутствуют в библиотеке МГТК. Очень большая вероятность, что это было первопрохождение нового перевала, не совпадающего с тем, упоминания о котором имеются в классификаторе. В этом случае предлагается назвать его перевалом Комсомолец (по имени одного из связываемого им ледников).
· Предложен и пройден альтернативный вариант прохождения перевала Каинды, несколько отличающийся от классического и, на наш взгляд, более адекватный и безопасный при текущем состоянии снежно-ледового покрова на перевале и окружающих вершинах.

· Пройден и описан от средней до верхней части ледник Каинды, имеются фотографии текущего состояния всех его основных правых и левых боковых притоков.

· Пройден, описан и сфотографирован ледник Пролетарский Турист – от ледопада из под плато Шмидта до впадения в ледник Южный Иныльчек.

· Погода на Центральном Тянь-Шане всегда бывает неустойчивой, если не сказать откровеннее – в основном, плохой (, поэтому следует закладывать больше дополнительных дней на ее пережидание. Это, правда, с одной стороны. С другой же стороны, получается, что сколько дней не заложишь – все равно может не хватить: мы закладывали неделю на восхождение на Хан-Тенгри, и всю эту неделю как раз была непогода. Так что больше, пожалуй, стоит рассчитывать на удачу (.
· За 28 ходовых дней было пройдено 6 препятствий (а если подходит совсем формально, то даже и 5). Формально это получается как-то маловато, однако характер и протяженность препятствий в этом районе не позволяют рассматривать их абсолютно также, как препятствия аналогичной к.т. в любом другом горном районе (включая и Памир). Практически любой из пройденных перевалов это на самом деле комбинация нескольких длительных участков технической работы, реально растягивающейся на несколько дней. Даже просто по формальным признакам технической работы, например, на перевале Пролетарский Турист хватило бы не то что на две, а на целых три стандартных кавказских «3А»: 16 веревок на подъём и чуть меньше вниз. Поэтому сложность всего маршрута следует оценивать не только по формальным признаком, но и учитывая конкретный характер каждого пройденного препятствия.
· Маршруту в данном районе не стоит планировать меньше 28-30 ходовых дней, очень много времени уходит на отсидки из-за непогоды и тяжелые «прогоны» по ледникам.

· Для сокращения подходов и увеличения продолжительности активной технической части маршрута лучше использовать вертолетные заброски. При хорошей погоде арендовать вертолет прямо на месте в Майда-Адыре в любую точку гор совершенно нет проблем. Были бы деньги.
· «Билеты» на вертолет до МАЛа на леднике Южный Иныльчек под пиками Победы и Хан-Тенгри лучше покупать прямо в Майда-Адыре у начальника лагеря. Получается, как минимум, не дороже, чем у любых других фирм, поскольку без накрутки. В этом году везли всех, не спрашивая, куда, зачем и, что мы там будем делать. Ни про какие «пакетные» услуги речи также не было.
· В районе возможно построение маршрутов высших категорий сложности (5 и 6). Маршруты 4 к.с. наверное, в принципе, возможны, однако они сильно детерминированы по нитке и даже, скорее, по охвату района из-за ограниченного набора подходящих препятствий.

· В маршруты походов можно пытаться включать восхождения на вершины – в данном районе имеется огромное множество красивейших и никем еще не покоренных вершин, тем не менее, доступные маршруты на них достаточно редки и неочевидны. Найти и пройти их – это отдельная интересная задача при планировании маршрута в данном районе. Также можно гораздо активнее включать в маршрут похода элементы траверсов – на наш взгляд именно за этим направлением будущее в развитии спортивного туризма.

· Снежно-ледовая обстановка за последние 20 лет изменилась в данном районе довольно существенно и многие перевалы и особенно ледники могут не соответствовать старым описаниям. Причем изменения могли произойти как в ту, так и в другую сторону: где-то ледники и снежники отступают, где-то – наоборот. Поэтому по возможности следует пользоваться наиболее последними данными, и все равно быть готовым при этом к разнообразным неожиданностям – изменения могут быть как в сторону увеличения так и уменьшения актуальной сложности маршрута.

· Документы на нахождение в пограничной зоне и разрешение на путешествие обязательно следует оформить в Бишкеке. Лучше это делать через какую-нибудь местную туристическую фирму

· Своеобразие данного района состоит в том, что наряду с памирскими высотами здесь присутствует техническая сложность кавказских перевалов, а местами даже и более. Это приводит к необходимости выполнения большого объема достаточно сложной технической работы на большой высоте, что требует немалой физической и технической подготовки. Просто пройти маршрут 5 к.с. «ногами» (как это можно, например, сделать на Памире) здесь явно не получится.
· Психологическая нагрузка, также возрастает из-за постоянного нахождения на большой высоте: холодно, ветрено (опыт зимних походов здесь очень полезен), все начинают притормаживать, «копаться», необходимо контролировать и себя и других. Кроме того, «и белые горы, и дикие стены» ( тоже очень давят в психологическом плане.
· К достоинству района следует отнести, то, что при всей своей удаленности и безлюдности, он всё же позволяет обеспечить приемлемый уровень безопасности в автономной группе, даже в случае очень сложного маршрута. В Майда-Адыре есть вертолет, который меньше чем за час может долететь до любой точки района, поэтому основной вопрос при организации спасработ – это попасть в долину Иныльчека или Каинды, по которым довольно быстро можно спуститься к людям. Последнее тоже не так сложно – все маломальские крупные ледники так или иначе впадают туда (.
7. Дополнения

7.1. Общий хронометраж похода

Савенков Константин

	03.08.2004 - 21.08.2004
	
	
	Чистое ходовое время:
	104:13:00
	

	
	
	
	
	
	
	

	выход
	описание участка
	привал
	высота, м
	место привала
	время
	набор, м

	
	ЗАЕЗД НА ИНЫЛЬЧЕК
	 
	 
	 
	05:45
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	07/31/2005
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	21:25
	Выехали из Каракола на вахтовке. По дороге высадили группу Кодыша к поворота на Куйлю. 
	02:40
	2600
	Приехали в Майда-Адыр, ставим палатки у забора альплгеря, вещи сваливаем в кучу и накрываем тентом.
	05:15
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/01/2005
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	12:30
	Вылетели с вертолётной площадке в Майда-Адыре, долетели до Зелёной Поляны, на которой развёрнута германско-киргизская экспедиция по изучению проблемы оз. Мерцбахера
	13:00
	3440
	На Зелёной Поляне. Ставим палатки на траве.
	00:30
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	ОРГАНИЗАЦИЯ ЗАБРОСКИ НА ЛЕДН. КОМСОМОЛЕЦ
	 
	 
	 
	08:21
	440

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/02/2005
	3:45 - общий подъём
	 
	 
	 
	08:21
	440

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-440

	05:20
	Некоторое время идём по левобережной морене ледн. Иныльчек, затем переходим на левый гребень центральной морены и доходим до впадения ледника Шокальского
	06:06
	3390
	У впадения ледн. Шокальского
	00:46
	50

	06:16
	Ближе к центру ледника начинается зона разломов. Идём ближе к левому борту ледника.
	07:05
	3440
	 
	00:49
	50

	07:20
	Продолжаем идти вверх по грязному леднику, лавируя между ледовыми буграми.
	08:05
	3540
	 
	00:45
	100

	08:15
	Продолжаем идти вверх по леднику Иныльчек
	09:03
	3630
	 
	00:48
	90

	09:13
	Продолжаем идти вверх. Становится больше открытого льда.
	10:05
	3725
	 
	00:52
	95

	10:20
	Проходим до конца зачехлённой гряды ледника, поворачиваем направо и открытому льду переходим на ледник Комсомолец.
	10:57
	3780
	На ледниковой морене рыжего цвета, где можно поставить палатки и есть группа крупных камней, рядом с которыми можно зарыть заброску. Закапываем заброску, обедаем.
	00:37
	55

	12:08
	Переходим обратно на ледник Иныльчек вдоль русла ледникового ручья, спускаемся в основном по полосе открытого льда.
	12:42
	 
	 
	00:34
	 

	12:57
	Спускаемся слева от гряды открытого льда.
	13:33
	 
	 
	00:36
	 

	13:45
	Переходим влево на зачехлённый ледник. Спускаемся по нему.
	14:25
	 
	 
	00:40
	 

	14:35
	Идём вниз по леднику, смещаясь влево, по направлению к боковой морене.
	15:00
	 
	 
	00:25
	 

	15:10
	Пытаемся пройти через зону зачехлённых разломов к левобережной морене ледника Иныльчек.
	15:42
	 
	 
	00:32
	 

	15:53
	Перебравшись влево на моренный гребень, идём по нему к Зелёной Поляне по довольно нечёткой, но иногда протуренной тропе.
	16:30
	 
	 
	00:37
	 

	16:40
	По тропе поднимаемся на моренный вал, за которым находится Зелёная Поляна.
	17:00
	 
	В лагере.
	00:20
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	ПЕРЕВАЛ ПУТЕВОДНЫЙ (2Б, 4700)
	 
	 
	 
	19:35
	1550

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/03/2005
	4:30 - дежурные, 5:35 - все остальные
	 
	 
	 
	05:58
	170

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-290

	07:33
	По тропе, которая начинается от вертолётной площадки и идёт в кармане левобережной морены, спускаемся по направлению к леднику Путеводный. Тропа отмечена турами.
	08:05
	3380
	У чистого ручья. Ясно.
	00:32
	-60

	08:15
	Продолжаем спускаться по тропе.
	08:45
	3335
	Напротив безымянного ледника левого борта долины.
	00:30
	-45

	08:55
	Спускаемся по тропе, пересекаем ручей, вытекающий из цирка пер. Разведчиков.
	09:25
	3290
	 
	00:30
	-45

	9:35
	Проходим через нижний лагерь экспедиции. Проходим мимо ещё одного висячего ледника, с которого стекает ручей. Ручей питает небольшое озерцо на морене.
	10:05
	3265
	 
	00:30
	-25

	10:17
	Продолжаем спуск по тропе, подходим к отрогу, за которым лежит ледник Путеводный
	10:42
	3210
	 
	00:25
	-55

	10:52
	Тропа плавно заворачивает за отрог, идя траверсом осыпи.
	11:43
	3150
	На осыпи.
	00:51
	-60

	11:55
	Тропа выходит на высокий конгломератный правый берег ледника Комсомолец. Спускаемся по конгломератному склону на правобережную морену ледника, идём по ней вверх.
	12:26
	3160
	 
	00:31
	10

	12:37
	Идём вверх по моренным холмам правого борта ледника.
	13:00
	3180
	Обедаем. Неподалёку есть несколько луж с относительно чистой водой.
	00:23
	20

	15:45
	Поднимаемся по моренным валам зачехлённого ледника, постепенно смещаясь к его центру.
	16:08
	3210
	 
	00:23
	30

	16:17
	спускаемся к ледниковой реке там, где она уходит под более высокий левый берег. Здесь переходим реку и выходим в левобережный моренный карман ледника. Морена более смёрзшаяся, чем справа, идти удобнее.
	16:50
	3250
	 
	00:33
	40

	17:00
	Поднимаемся по левобережному моренному карману, заворачивая направо. Доходим до озера между левобережным моренным гребнем и левым бортом долины ледника.
	17:50
	3320
	Погода портится. Сначала пережидаем град и дождь под тентом, затем ставим палатки.
	00:50
	70

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/04/2005
	4:30 - дежурные, 5:00 - остальные. Ясно.
	 
	 
	 
	04:59
	810

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	06:45
	Смещаемся к центру ледника, обходя большую ледовую чашу слева п.х.д. Выходим к ледниковой реке.
	07:12
	3370
	 
	00:27
	50

	07:22
	Переходим реку, выходим в правый карман орографически левой ветви ледника Комсомолец.
	07:55
	3450
	 
	00:33
	80

	08:05
	С очередного моренного вала открывается вид на ледопад. Решаем идти по зачехлённому центру ледопада. Пересекаем ледовый ручей на левый берег, подходим под ледопад.
	08:43
	3540
	 
	00:38
	90

	08:53
	Подходим под центральную часть ледопада, поднимаемся по пологому грязному льду, выходим в русло ручья и по лежащим в нём камням поднимаемся на 1-ю ступень ледопада.
	09:20
	3660
	 
	00:27
	120

	09:30
	По плато между ступенями ледопада подходим под сильно зачехлённую орографически левую часть следующей ступени.
	09:55
	3705
	 
	00:25
	45

	10:05
	Начинаем подниматься по вмёрзшей в лёд осыпи, обходя стекающие сверху ручьи справа п.х.д. Навеваем кошки.
	10:40
	3790
	 
	00:35
	85

	11:08
	Поднимаемся в кошках на верх ледового откола по склону до 30гр, едва прикрытому осыпью. Далее поднимаемся по левобережной морене ледника. По дороге попадаются выложенные на морене площадки под палатки.
	11:44
	3920
	 
	00:36
	130

	11:55
	Уходим в правый карман, возвышающийся над ледником метров на 50-70. Поднимаемся по нему, плавно заворачивая направо п.х.д. Воды в кармане нет.
	12:35
	4060
	 
	00:40
	140

	12:45
	Поднимаемся по карману до площадок на 6-8 палаток. Вода на леднике (метров на 20 ниже), также сочится со скал правого борта ущелья.
	13:23
	4130
	 
	00:38
	70

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/05/2005
	3:30 - дежурные, 4:30 - все остальные
	 
	 
	 
	08:38
	570

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-910

	05:50
	Доходим до верхнего края моренного кармана, оттуда спускаемся на открытый ледник до 5гр, подходим под орографически левую часть перевального взлёта
	06:23
	4230
	Одеваем системы, кошки.
	00:33
	100

	07:20
	Провешиваем 1 верёвку до мульды примерно по центру перевального взлёта (до 25гр), затем от пологого участка 1 верёвку траверсом вправо п.х.д. в обход ледового откола и разломов (в конце -- до 45гр). Далее 6 верёвок вверх (45гр, постепенно выполаживается до 25-30гр) до места, где начинается пологий снег. Оттуда -- 1 верёвку горизонтально до седла через трещины.
	12:30
	4700
	Привал на перевале. Седловина -- широкая, снежная, тура нет. Сложили тур на осыпи справа п.х.д. Осыпь лежит на льду, так что и этот тур, скорее всего, исчезнет.
	05:10
	470

	13:00
	Начинаем спуск. Спускаемся в связках по снегу глубиной ~50см, до 30гр.
	13:20
	4600
	На выполаживании под перевальным взлётом. Одеваем снегоступы.
	00:20
	-100

	13:30
	Идём прямо по направлению к правобережной морене за ступенью ледника, на его повороте влево.
	14:10
	4460
	Обедаем.
	00:40
	-140

	15:30
	Спускаемся через зону разломов, придерживаясь "русла" ледника.
	16:05
	4320
	 
	00:35
	-140

	16:15
	Спускаемся через зону разломов (до 10гр) на открытый пологий ледник.
	16:45
	4085
	Привал на выполаживании ледника. Снимаем снегоступы, развязываемся.
	00:30
	-235

	17:00
	По открытому пологому леднику (до 3гр) спускаемся до впадения справа ледопада с ребра пика Нансена.
	17:25
	3930
	 
	00:25
	-155

	17:35
	Спускаемся по пологому леднику, заворачивающему налево, до выполаживания морены правого борта. Встае\ём на морене (зачехлённом гребне ледника, идущем от ледопада).
	18:00
	3790
	Встаём лагерем.
	00:25
	-140

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	ТРАВЕРС ВЕРШИНЫ 5055 (3А-3Б)
	 
	 
	 
	32:00.0
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/06/2005
	6:00 - общий подъём
	 
	 
	 
	02:25
	130

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-270

	08:45
	Переправляемся через ручей слева от морены (кошки), пересекаем ледник к левому борту.
	09:35
	3620
	 
	00:50
	-170

	10:00
	спускаемся по моренным валам ледника по направлению к скальному отрогу.
	10:32
	3520
	 
	00:32
	-100

	10:42
	Подходим под скальный контрфорс, пересекая моренные валы нескольких ледников с левого борта ущелья.
	11:16
	3555
	 
	00:34
	35

	11:26
	Подходим под конгломератный гребень, которым продолжается скальный контрфорс, поднимаемся на вершину гребня, строим площадки за группой больших камней.
	11:55
	3650
	После установки лагеря провешиваем 2 верёвки по скальному контрфорсу -- одну от верха подходящей под него осыпи на скальную полку, вторую -- через скальный откол с потёками воды.
	00:29
	95

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/07/2005
	3:40 - дежурные, 4:30 - все остальные.
	 
	 
	 
	05:52
	850

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	06:10
	Подходим по осыпи под 1-ю верёвку, поднимаемся по двум провешенным верёвкам
	07:40
	 
	 
	01:30
	 

	07:40
	Провешиваем ещё 1 вер-ку перил, поднимаемся
	08:40
	 
	 
	01:00
	 

	08:40
	Подходим под большой нависающий над склоном камень. У камня осыпная площадка, возможна установка 1 небольшой палатки. Водя нет.
	09:00
	4050
	 
	00:20
	400

	09:20
	Поднимаемся на верх скального контрфорса и, обходя жандармы справа п.х.д., поднимаемся по нему до осыпной седловины, с которой возможен спуск на ледник.
	10:05
	4090
	 
	00:45
	40

	10:15
	Спускаемся по мелкой подвижной осыпи до 45гр на пологий ледник и, обходя разломы, доходим до ручья, стекающего по его центральному жёлобу.
	10:40
	4120
	 
	00:25
	30

	11:00
	Идём вверх по леднику, лавируя между трещинами. Придерживаемся центральной части ледника.
	11:30
	4200
	 
	00:30
	80

	11:40
	Продолжаем идти вверх, пересекая ледник налево, по направлению к перевалу СК Камаз и лавируя между трещинами.
	11:50
	 
	Связываемся, ледник становится закрытым
	00:10
	 

	12:00
	Продолжаем.
	12:40
	4350
	Привал на морене под перевалом СК Камаз. Обед.
	00:40
	150

	14:50
	Поднимаемся, придерживаясь орографически правой стороны перевального взлёта (метрах в 100-150 правее скал). Лёд, прикрытый снегом, до 35гр. Когда начинается голый лёд, уходим вправо п.х.д. на снег, оттуда восходящим траверсом влево выходим к небольшой мульде под скалами.
	15:22
	4460
	 От места привала по льду крутизной до 30гр выходим на седло, придерживаясь скал. Ищем место ночёвки, встаём в мульде на седловине перевала, h = 4500.
	00:32
	110

	 
	
	 
	 
	 
	 
	 

	08/08/2005
	4:45 - дежурные, 5:20 - все остальные
	 
	 
	 
	13:50
	750

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-180

	07:04
	В связках поднимаемся вверх по снежно-ледовому гребню, крутизна -- до 20гр.
	07:24
	 
	Привал перед пологим участком гребня, выводящим к первому большому разлому, через который нужно вешать верёвку.
	00:20
	 

	07:30
	Провешиваем верёвку через разлом, поднимаемся по ней. Далее движение в связках. Обходим обширные разломы справа по ходу.
	10:15
	 
	Привал в мульде под большим отколом (стенка засыпанного разлома). Пережидаем непогоду -- снег, нет видимости.
	02:45
	 

	11:45
	Поднимаемся по снежной полке между двумя ледовыми отколами, привал в мульде перед разломом, опоясывающим вершинный купол. Провешиваем верёвку через разлом, выходим в мульду под вершиной.
	14:00
	5030
	Обед.
	02:15
	570

	15:00
	Поднимаемся на вершину, h = 5055. Провешиваем 5 верёвок вниз по льду до 45гр (сверху склона -- карниз), упираемся в скальные сбросы.
	18:00
	4870
	
	03:00
	-180

	18:00
	 Поднимаемся обратно, вылезаем на карниз и разбиваем лагерь в мульде.
	23:30
	5030
	Строим площадки в мульде.
	05:30
	180

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/09/2005
	ОТСИДКА. Метель, сильный ветер.
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/10/2005
	6:00 - общий подъём.
	 
	 
	 
	10:05
	-635

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	09:35
	Поднимаемся на вершину. Раскапываем карниз, начинаем спускаться. 
 Вешаем 4 верёвки (20+50+50+50) вниз, одну через карниз, дальше по снежно-ледовому склону крутизной ~40-45гр.
 Затем 2 верёвки (50+50) -- влево-вниз через ледовый гребень до скальных сбросов.
 1 верёвка (50) -- траверс влево над скальными сбросами.
 3 верёвки (25+50+40) -- по скалам до 90гр вниз на снежную полку (лавинный кулуар, до 15гр).
	16:30
	4670
	 
	06:55
	-200

	16:30
	2 верёвки (50+50) - по лавинному кулуару до скальных выходов по центру, и со скальных выходов вниз на снежно-ледовую перемычку между двумя кулуарами.
2 верёвки (30+50) в обход скал по льду вдоль в левой части правого кулуара до моренки на вершине скального контрфорса. До 25гр. 
	17:30
	 
	 
	01:00
	 

	17:30
	2 верёвки по льду слева от контрфорса до скальных выходов-сбросов (ступенька в кулуаре).
2 верёвки через скальные сбросы слева от ручья, текущего в кулуаре.
2 верёвки -- по заснеженной осыпи слева от контрфорса до места, где гребень становится осыпным, и по нему можно идти ногами.
 Далее приспускаемся метров на 30 (осыпь до 25гр), переходим на правый берег ручья и по осыпи до 40гр спускаемся на 
сильно зачехлённый пологий ледник перевального цирка.
	19:40
	4235
	Ставим лагерь, выбрав место, куда камни из кулуара, скорее всего, не долетают.
	02:10
	-435

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/11/2005
	6:00 - общий подъём
	 
	 
	 
	03:55
	200

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-775


Спускаемся по зачехлённому леднику, засыпанному свежим снегом. Упираемся в ледовый обрыв. Уходим на осыпь правого борта ущелья, и спускаемся по ней (до 35гр) до места, где река уходит в скальный каньон, пропиленный в бараньих лбах.

	  Выше каньона переходим на левый берег реки.
	10:40
	3960
	 
	00:35
	-275
	

	10:50
	По широкой осыпной полке справа от бараньих лбов спускаемся на серую морену у левого борта ущелья, по ней идём вниз. С морены выхода на ледник Каинды нет (конгломерат и скальные сбросы), уходим к правому борту ущелья и спускаемся с конгломератного вала, не доходя до озера на леднике.
  Далее поднимаемся из правобережного кармана на тело ледника Каинды. Ледник сильно зачехлён.
	12:12
	3490
	 
	01:22
	-470

	
	
	
	
	
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	ПЕРЕВАЛ КАИНДЫ (2Б, 4990)
	 
	 
	 
	22:50:00
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	12:22
	Пересекаем ледник по направлению к срединной морене. Начинается дождь. Растягиваем тент.
	12:55
	3460
	Обед, пережидаем непогоду.
	00:33
	-30

	16:35
	Идём вверх по центральной морене ледника
	17:15
	3535
	 
	00:40
	75

	17:25
	Продолжаем заниматься тем же самым
	18:00
	3630
	 
	00:35
	95

	18:10
	То же самое
	18:20
	3660
	Начинается гроза, ставим тент, ищем и готовим места под палатки. Привал на уровне слияния ледника Каинды и ледника №20.
	00:10
	30

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/12/2005
	4:30 - подъём дежурных, 5:00 - все остальные
	 
	 
	 
	06:10
	615

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	07:30
	Продолжаем подъём по зачехлённому леднику, придерживаясь гребня его срединной морены.
	08:00
	3705
	 
	00:30
	45

	08:17
	Ледник становится открытым. Идём вдоль ручья между двух гребней открытого ледника.
	08:55
	3800
	 
	00:38
	95

	09:10
	Выходим на правобережный ледовый гребень и идём по нему вверх.
	09:50
	3860
	 
	00:40
	60

	10:03
	Продолжаем подъём по полосе открытого льда.
	10:42
	3935
	Привал на зачехлённом леднике, орографически справа от открытого льда, на уровне ледника Мощный.
	00:39
	75

	10:58
	Проходим до верхнего края зачехлённой части ледника, выходим на открытый ледник с разломами.
	11:18
	3990
	Пережидаем непогоду, ставим тент.
	00:20
	55


Начинаются разломы, уходим вправо п.х.д. на моренный 

	гребешок, по пути пересекая ледниковый ручей по мосту.
	12:40
	4060
	Обед
	00:40
	70
	

	14:30
	Идём по направлению ледопада под пер. Каинды.
	15:03
	
	 
	00:33
	 

	15:18
	Идём вверх по леднику по направлению к пер. Каинды, метя слева по ходу от ледопада. Пересекаем моренный гребень, идущий с ледника Спокойный.
	15:53
	4170
	 
	00:35
	110

	16:03
	Идём по направлению к правобережному моренному карману перед ледопадом. По дороге переходим несколько ледниковых ручьёв, разделяющих ледник на гребни.
	16:37
	4225
	Привал напротив захода в цирк перевала Российской Экспедиции.
	00:34
	55

	16:46
	Пытаемся дойти до моренного кармана. Упираемся в разломы, некоторое время блуждаем в них.
	17:37
	4240
	 
	00:51
	15

	18:00
	Возвращаемся на более ровный ледник, и по направлению к ледопаду доходим до ледникового озера. На орографически левом берегу озера -- моренные площадки под палатки.
	18:10
	4275
	 
	00:10
	35

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/13/2005
	4:00 - подъём дежурных, 4:30 - все остальные
	 
	 
	 
	07:50
	475

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	06:25
	Двигаемся по направлению к ледопаду, лавируя между разломами и мульдами.
	07:03
	4300
	 
	00:38
	25

	07:13
	Продалжая лавирование между разломами, двигаемся вверх вдоль правой стороны ледника.
	07:45
	4350
	 
	00:32
	50

	07:55
	По широкому ледовому гребню, рассечённому ледовыми трещинами, подходим к орографически правой части ледопада и начинаем подниматься, лавируя между разломами, в направлении правой стороны поворота ледопада, пытаясь выйти на снежную полку, обходящую ледопад слева п.х.д.  по карману.
	08:30
	4445
	 
	00:35
	95

	08:40
	Лавируя между трещинами, продвигаемся вверх орографически правым бортом ледопада. Связываемся.
	09:40
	4510
	Надеваем снегоступы.
	01:00
	65

	10:10
	Преодолевая трещины в закрытом леднике, подходим под взлёт второй ступени ледопада.
	11:10
	4555
	 
	01:00
	45

	11:20
	Поднимаемся до выполаживания ледника, трещин становится меньше, снега -- больше. Идём по направлению к перевалу.
	12:06
	4620
	 
	00:46
	65

	12:16
	Подходим под перевальный взлёт
	13:25
	4750
	Обедаем, во время обеда провешиваем верёвки.
	01:09
	130

	14:20
	По лавинному конусу подходим под бергшрунд и вешаем 2 верёвки: одну по чистому льду крутизной до 45гр, другую -- по льду, покрытому снегом (в верхней части -- до 60см). Дальше идёт глубокий снег, решаем провесить и пройти с утра.
	16:30
	4750
	 
	02:10
	0

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/14/2005
	4:20 - общий подъём
	 
	 
	 
	08:02
	240

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	-1210

	06:10
	Проходим 2 провешенных верёвки, провешиваем ещё две по льду, сильно закрытому снегом. Дальше -- влево п.х.д. по пологому снежному гребню выходим на северную седловину перевала Каинды.
	08:30
	4990
	На северном седле.
	02:20
	240

	09:10
	Начинаем провешивать верёвки вниз с северной седловины. Первая верёвка -- на снегу (снега -- больше 1.5м), далее 7 верёвок по льду (в верхней части 40-45гр, ниже -- около 40гр).  Последняя верёвка идёт через берг, ниже берга -- полка, за которой -- большой ледовый откол. С полки уходим влево, в обход откола, спускаясь на пологий ледник под перевальным взлётом.
	11:20
	4700
	Под перевалом. Надеваем снегоступы, связываемся.
	02:10
	-290

	11:50
	Спускаемся по закрытому леднику.
	12:37
	4400
	Привал после поворота ледника. Снимаем снегоступы и кошки.
	00:47
	-300

	12:50
	Спускаемся по открытому леднику, обходя крупные мульды.
	13:22
	4240
	 
	00:32
	-160

	13:32
	Спускаемся, пересекая ледник влево. Выходим на морену на слиянии нашей ветви ледника с основным потоком ледника Комсомолец.
	14:05
	4065
	 
	00:33
	-175

	14:15
	Выходим на срединную морену основного потока ледника Комсомолец, по дороге пересекаем ледниковый ручей.
	14:45
	4015
	Обед. Оставляем снаряжение, чтобы забрать его после днёвки, по дороге на перевал Пролетарский Турист.
	00:30
	-50

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	ДНЁВКА У ЗАБРОСКИ
	 
	 
	 
	2:42:00
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	17:00
	Спускаемся по центральной морене ледника Комсомолец.
	17:27
	3940
	 
	00:27
	-75

	17:32
	Продолжаем спускаться по приятной мелкой срединной морене.
	17:55
	3845
	 
	00:23
	-95

	18:00
	Спускаемся по морене до заброски. В нужном месте, согласно GPS, уходим с моренного гребня влево и выходим к тому месту, где оставляли заброску.
	18:20
	3780
	 
	00:20
	-65

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/15/2005
	ДНЁВКА
	 
	 
	 
	00:00
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/16/2005
	5:00 - подъём дежурных, 5:30 - все остальные.
	 
	 
	 
	05:55
	660

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08:50
	Поднимаемся от заброски по срединной морене.
	09:25
	3870
	 
	00:35
	90

	09:35
	Продолжаем подъём по морене.
	10:12
	3955
	 
	00:37
	85

	10:25
	Доходим по морене до оставленного снаряжения.
	10:45
	4015
	Разбираем снаряжение по рюкзакам.
	00:20
	60

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	ПЕРЕВАЛ *ПРОЛЕТАРСКИЙ ТУРИСТ* (3А, 5130)
	 
	 
	 
	28:11:00
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Пересекаем ледник Комсомолец по направлению к S-образному

	 ледопаду его правого притока. При этом переходим 5 ледниковых ручьёв, некоторые из них довольно крупные.
	11:55
	4020
	 
	00:45
	5
	

	12:05
	По зачехлённой нижней части притока ледника Комсомолец идём под орографически левую часть ледопада, ведущего в цирк перевала Пролетарский Турист.
	12:38
	4090
	 
	00:33
	70

	12:50
	Подходим под скальный отрог слева (ор.) от ледопада.
	13:20
	4170
	Обед.
	00:30
	80

	15:05
	Поднимаемся по осыпному кулуару 25-30гр
	15:30
	4275
	 
	00:25
	105

	15:40
	Продолжаем.
	16:03
	4350
	 
	00:23
	75

	16:13
	Поднимаемся до верхней части кулуара. Мелкая подвижная камнеопасная осыпь крутизной до 40гр. Провешиваем 1 верёвку по разрушенным скалам в верхней части кулуара до выхода на седловину в отроге. Начинает идти снег. С гребня спускаемся в мульду под скалами с другой стороны отрога, ставим лагерь.
	18:00
	4440
	 
	01:47
	90

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/17/2005
	5:30 - общий подъём.
	 
	 
	Видимость плохая, идёт снег.
	04:45
	315

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08:40
	По снежному склону крутизной около 20гр спускаемся из мульды на ледник и начинаем подниматься по его центральной части, лавируя между трещинами и приближаясь к менее разорванному жёлобу орографически справа от центрального горба ледника. Связки.
	09:15
	4425
	 
	00:35
	-15

	09:45
	По жёлобу с ручьём подходим под верхнюю ступень ледопада.
	10:17
	4545
	 
	00:32
	120

	10:27
	Провешиваем 3 верёвки вверх по центральному жёлобу ледопада (первая -- ледовая стенка 4м до 60гр, далее две по снегу до 45гр).
	13:15
	4690
	 
	02:48
	145

	13:30
	Провешиваем ещё 2 верёвки, первую -- сначала по льду, а затем снегу до 40гр, до заметного выполаживания ледопада. Вторую -- слева п.х.д. от большого разлома на большой откол (по его внешнему углу), за которым начинается гребень ледника (нижний край большого разлома), выводящий под перевал.
	14:20
	4740
	Выходим на гребень (нижний край большой мульды-разлома), ставим лагерь.
	00:50
	50

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/18/2005
	5:30 - общий подъём
	 
	 
	 
	06:10
	390

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	07:20
	В связках траверсом снежного склона до 40гр подходим под склон между двумя продолговатыми скальными выходами.  Вешаем верёвки вверх по склону до верхнего края левых п.х.д. скал, затем -- по более пологому склону, уходящему влево п.х.д. до выполаживания (седловины перевала).  Первые 2 верёвки -- по снегу, затем 5 ледовых и в конце 3 снежных до выполаживания склона.
	15:00
	5130
	Выходим на перевал. Погода снова портится. Встаём. Широкая снежная седловина с карнизами на восточную сторону.
	07:40
	390

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/19/2005
	4:15 - подъём дежурных, 4:45 -- все остальные.
	 
	 
	 
	08:11
	-500

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	65

	07:00
	  Начинаем спуск там, где от перевальной седловины отходит вниз небольшое снежно-ледовое ребро (здесь нет карниза). 
  Вешаем три верёвки по этому ребру влево вниз (до 35гр, снег, разломы) до выполаживания, затем 1 верёвку с левого края ледового откола вниз (лёд, до 70гр) до ледового кулуара, и 4 верёвки вниз по кулуару до выполаживания ледника. 
  По лавинному выносу ниже кулуара выходим на пологий ледник.
	10:50
	4840
	Связываемся и надеваем снегоступы.
	03:50
	-290

	11:12
	Пытаемся спуститься справа от ледопада, запирающего ущелье, однако упираемся в серию ледовых отколов. Возвращаемся к центральной части ледника перед ледопадом, идём в направлении ледовой полки, вдоль левого борта ледника, выводящей в его левый карман.
	11:43
	4785
	 
	00:31
	-55

	11:55
	Левый карман ледника сильно разорван. Пытаемся найти обход по осыпи и скалам левого борта дальше, но упираемся в скальные сбросы. Решаем спускаться по скально-осыпному гребню, ограничивающему ледник слева, заходя на него сверху, там, где он из снежно-ледового становится осыпным.
	12:40
	4720
	Привал на осыпи левого борта ущелья у ледника.
	00:45
	 

	13:45
	Поднимаемся по леднику вдоль ручья, текущего справа от гребня.
Пересекаем ручей и выходим на осыпной склон гребня.
	14:15
	4850
	 
	00:30
	65

	14:25
	  Восходящим траверсом вправо п.х.д. выходим на гребень и начинаем спускаться по нему к леднику Пролетарский Турист.
  Провешиваем одну верёвку на крутом участке по льду (до 40гр) и выходим к точке, где от гребня вправо отходит скальный отрог. 
  Далее в гребне идёт три крутых участка подряд, со льдом до 50гр. Вешаем три верёвки до выполаживания гребня.
  Здесь гребень -- снежно-осыпной, много места под палатки на осыпи. Погода портится. Ставим лагерь.
	17:00
	4695
	 
	02:35
	-155

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/20/2005
	4:15 - дежурные, 4:45 - все остальные.
	 
	 
	 
	06:32
	-855

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	105

	07:15
	Спускаемся по снежно-осыпному гребню, обходя крутые участки справа по осыпи. Почти везде на вершине гребня есть место под палатки.
	07:35
	4475
	Привал на гребне.
	00:20
	-220

	07:55
	  Спускаемся с гребня вправо на ледник по осыпи до 40гр чуть ниже озерца в кармане ледника.
  Далее спускаемся по присыпанному снегом леднику, пересекая его сначала к правому а затем обратно к левому борту.
	08:30
	4180
	 
	00:35
	-295


  Обходя поверху (справа) разорванную зачехлённую нижнюю часть ледопада, выходим на пологий ровный ледник Пролетарский Турист.

  Спускаемся по нему вниз, придерживаясь левого края.

	  Разломов нет, немного ручьёв (легко перешагиваются), снега около 2-3см.
	09:20
	4020
	 
	00:35
	-160
	

	09:30
	Пока берега реки слева от ледника не стали слишком высокими и крутыми, переходим влево на морену (сильно зачехлённый гребень ледника). Спускаемся по ней.
	10:30
	4000
	 
	01:00
	-20

	10:45
	Продолжаем спуск по морене -- серии моренных холмов.
	11:15
	3950
	 
	00:30
	-50

	11:25
	Спускаемся по морене .Поворачиваем на отходящий вправо моренный гребень, который упирается в бугры открытого ледника. Идём по направлению к морене ледника Иныльчек.
	11:57
	3920
	 
	00:32
	-30

	12:10
	Продолжаем идти по нагромождению ледовых гребней до выхода их к левой центральной морене ледника Иныльчек.
	13:10
	3860
	Привал перед выходом на морену.
	01:00
	 

	13:20
	Выходим на морену, пересекая ледниковый ручей, а затем -- ледниковую реку орографически слева от моренного гребня.
	13:30
	3840
	Обедаем.
	00:10
	-80

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	ПОДЪЁМ В МАЛ
	 
	 
	 
	06:01
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	16:30
	Идём вверх по моренному гребню.
	17:20
	3880
	 
	00:50
	40

	17:30
	Продолжаем идти вверх по моренному гребню. Видно, что за впадением ледника Дикий морена заканчивается, упираясь в отрог левого борта долины.
	18:30
	3945
	 
	01:00
	65

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/21/2005
	 
	 
	 
	 
	04:11
	155

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08:25
	Переходим влево п.х.д. на мраморную морену, едва прикрывающую лёд, и идём по ней вверх в направлении МАЛа.
	08:58
	3980
	 
	00:33
	35

	09:10
	Пересекаем полосу открытого льда до морены, идущей от ледника Звёздочка.
	09:50
	4000
	 
	00:40
	20

	10:00
	Пройдя немного вверх по морене, уходим через полосу открытого льда (бугры) влево на следующий моренный гребень -- срединную морену ледника Иныльчек, на которой находится МАЛ.
	10:38
	4030
	Привал на морене.
	00:38
	30

	10:50
	По тропе в левом кармане моренного гребня доходим до развилки троп на разные лагеря МАЛа.
	11:20
	4070
	 
	00:30
	40

	11:30
	По маркированной тропе доходим до лагеря Михайлова. 
По дороге встречаем группу П. Рыкалова, идущую на Победу.
	13:20
	4100
	 
	01:50
	30

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	РАДИАЛЬНОЕ ВОСХОЖДЕНИЕ НА СЕДЛО ХАН-ТЕНГРИ (5800)
	 
	 
	 
	16:33
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	22.08.2005
	 
	 
	 
	 
	01:52
	210

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	15:30
	По морене, на которой расположен лагерь, идём вверх по тропе. Как только морена становится разломанной, уходим влево на лёд, и через зону ледовых бугров выходим на ровный ледник.  Идём по нему вверх.
	16:10
	4145
	 
	00:40
	45

	16:20
	Поднимаемся по открытому ровному леднику в направлении морены ледника Семеновского.
	16:50
	4235
	 
	00:30
	90

	17:00
	Переходим ледниковую реку по мосту на орографически правый берег, Двигаемся к устью ледника Семеновского, попутно переходя ещё 2 реки.
  Выходим на морену, ставим лагерь. Начинается сильная метель.
	17:42
	4310
	Много площадок под палатки, но все "поплыли" от времени, поскольку морена очень тонкая. 
	00:42
	75

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/23/2005
	Рано утром выйти не удалось -- шёл снег.
	 
	 
	 
	02:50
	570

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	11:10
	Поднимаемся от морены Семеновского по пологому леднику -- заходу на ледник Семеновского.
	11:33
	4365
	Переодеваемся, одеваемся более легко.
	00:23
	55

	11:55
	Продолжаем подниматься по следам (тропе), идущей по пологой слабо разорванной части ледника и кое-где отмаркированной вешками.
	12:27
	4495
	 
	00:32
	130

	12:37
	Поднимаемся по тропе с вешками.
	13:10
	4630
	 
	00:33
	135

	13:20
	Поднимаемся по тропе, начинается подъём на следующую ступень ледника (до 15гр).
	13:50
	4725
	 
	00:30
	95

	14:00
	Поднимаемся до выполаживания, пересекая 3-4 достаточно больших трещины. Дальше и выше -- плато со следами ледового обвала с пика Чапаева.
	14:20
	4805
	На привале -- разведка, есть ли выше 
площадки.
	00:20
	80

	15:00
	Выходим вверх по тропе, у входа в "Горловину" сворачиваем с тропы вправо п.х.д. и ставим лагерь под бортом ущелья, противоположным кулуару с большими ледовыми карнизами.
	15:32
	4880
	Ставим лагерь, обедаем.
	00:32
	75

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/24/2005
	3:00 - подъём дежурного, 3:30 -- все остальные.
	 
	 
	 
	06:27
	900

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	5:00
	  По тропе подходим под склоны пика Чапаева, и идём вверх по леднику. Справа п.х.д. -- ледопад, слева -- мощные лавинные выносы.
  Пересекаем большой разлом по мосту с перильной страховкой, затем -- ещё один, по направлению к вешкам, стоящим ближе к центру ледника.
  Оказываемся ближе к центру ледника, но затем по тропе возвращаемся под скалы, и наконец проходим горловину.
  Из горловины -- выход вправо вверх на ледник.
	06:30
	4970
	 
	01:30
	90

	6:40
	По тропе выходим на пологий ледник.
	07:30
	5205
	Привал перед выходом в центральное
 "корыто" ледника.
	00:50
	235

	7:45
	Поднимаемся под перевал по центральному желобу ледника.
	08:15
	5315
	 
	00:30
	110

	8:30
	Продолжаем подниматься по желобу.
	09:00
	5430
	 
	00:30
	115

	9:16
	Проходим мимо палатки, стоящей в мульде у левого борта ледника.
	09:43
	5500
	 
	00:27
	70

	9:55
	Продолжаем подниматься по желобу.
	10:20
	5570
	 
	00:25
	70

	10:30
	Идём на направлению к следам на перевальном взлёте.
	11:00
	5640
	 
	00:30
	70

	11:05
	То же самое.
	11:35
	5695
	 
	00:30
	55

	11:45
	Поднимаемся, проходя между крупными разломами. Выходим под перевальный взлёт правее по ходу обширного бергшрунда. Откапываем три пещеры. Следы на перевальном взлёте -- провешенная верёвка.
	13:00
	5780
	Останавливаемся в пещерах.
	01:15
	85

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/25/2005
	Радиально поднимаемся на седло перевала (5800). Метёт, видимость временами падает до 50м. Принимаем решение спускаться вниз.
	 
	 
	 
	03:51
	-1470

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	16:09
	Спускаемся обратно по тропе. В начале спуска связываемся, и вплоть до выхода из горловины идём в связках.
	20:00
	 
	Привал на морене Семеновского.
	03:51
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	08/26/2005
	 
	 
	 
	 
	01:33
	-210

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	11:09
	Идём по открытому ровному леднику по направлению к МАЛ.
	11:39
	 
	 
	00:30
	 

	11:47
	Продолжаем. В месте, отмаркированном флажками, переходим с ледника на моренный гребень, на котором находится МАЛ.
	12:30
	 
	Привал на моренном гребне, на котором находится альплагерь.
	00:43
	 

	12:40
	По тропе спускаемся до лагеря Михайлова.
	13:00
	4100
	 
	00:20
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


7.2. Координаты для GPS-навигатора

Савенков Константин

Получены с помощью приемника Garmin Etrex Vista для координатной системы WGS84.

	№
	Название
	Широта (N)
	Долгота (E)
	Высота
	Описание

	1
	MAIDAD       
	42° 05′ 13.236″
	79° 14′ 41.748″
	2604
	Базовый лагерь в Майда-Адыре

	2
	MERCBH       
	42° 09′ 55.116″
	79° 48′ 59.184″
	3434
	Зеленая поляна (нижняя поляна Мерцбахера)

	3
	INYL01       
	42° 09′ 44.136″
	79° 50′ 27.492″
	3391
	Напротив ледника Шокальского

	4
	INYL02       
	42° 09′ 30.672″
	79° 51′ 45.108″
	3441
	В зоне разломов

	5
	INYL03       
	42° 09′ 21.384″
	79° 53′ 16.656″
	3538
	Выше зоны разломов

	6
	INYL04       
	42° 09′ 09.612″
	79° 55′ 02.496″
	3631
	В леднике у начала полосы чистого льда

	7
	INYL05       
	42° 08′ 50.316″
	79° 56′ 51.396″
	3725
	У поворота к леднику Комсомолец

	8
	INYL06       
	42° 10′ 04.044″
	79° 48′ 00.432″
	3380
	На тропе в кармане морены

	9
	INYL07       
	42° 10′ 02.100″
	79° 47′ 05.064″
	3335
	На тропе в кармане морены

	10
	INYL08       
	42° 10′ 07.176″
	79° 45′ 56.016″
	3291
	Напротив цирка перевала Разведчиков

	11
	INYL09       
	42° 10′ 14.232″
	79° 44′ 41.316″
	3265
	Напротив висячего ледника левого борта

	12
	INYL10       
	42° 10′ 20.640″
	79° 43′ 36.408″
	3208
	На склоне морены "прижимающего" отрога

	13
	INYL11       
	42° 10′ 31.044″
	79° 42′ 35.100″
	3151
	Балкон на стрелке Путеводного и Иныльчека

	14
	PUTV01       
	42° 10′ 21.720″
	79° 42′ 10.224″
	3158
	После спуска на ледник

	15
	PUTV02       
	42° 10′ 12.828″
	79° 42′ 08.784″
	3169
	Обед на правобережной морене

	16
	PUTV03       
	42° 09′ 57.132″
	79° 42′ 01.044″
	3212
	На центре ледника

	17
	PUTV04       
	42° 09′ 48.240″
	79° 41′ 45.600″
	3248
	На левобережной морене

	18
	NOCH03       
	42° 09′ 23.724″
	79° 41′ 39.588″
	3317
	Ночевка на повороте у слияния ветвей

	19
	PUTV05       
	42° 09′ 12.672″
	79° 41′ 19.212″
	3371
	Центр ледника (у ледниковой реки)

	20
	PUTV06       
	42° 09′ 00.396″
	79° 41′ 05.316″
	3449
	Правый моренный карман

	21
	PUTV07       
	42° 08′ 36.924″
	79° 40′ 40.692″
	3537
	Под первой ступенью ледопад

	22
	PUTV08       
	42° 08′ 24.540″
	79° 40′ 35.220″
	3662
	На плато над первой ступенью ледопада

	23
	PUTV09       
	42° 08′ 16.944″
	79° 40′ 20.424″
	3705
	Начало полки в обход 2 ступени ледопада

	24
	PUTV10       
	42° 08′ 12.372″
	79° 40′ 13.260″
	3790
	У ледового взлета вверху полки

	25
	PUTV11       
	42° 07′ 59.448″
	79° 40′ 4.584″
	3922
	Карман левобережной морены в верх. цирке

	26
	PUTV12       
	42° 07′ 47.712″
	79° 39′ 42.264″
	4059
	Гребень морены на повороте ледника

	27
	NOCH04       
	42° 07′ 47.244″
	79° 39′ 25.164″
	4127
	У большого камня на левобережной морене

	28
	PPUT01       
	42° 07′ 40.908″
	79° 38′ 45.708″
	4228
	Под перевальным взлетом с востока (40()

	29
	PPUT02       
	42° 07′ 36.228″
	79° 38′ 33.576″
	4396
	В мульде, в центральной части склона

	30
	PPUT03       
	42° 07′ 37.560″
	79° 38′ 29.256″
	4497
	Конец 2ой веревки из мульды (45()

	31
	PPUT04       
	42° 07′ 38.100″
	79° 38′ 26.520″
	4593
	Конец 4ой веревки из мульды (55()

	32
	PPUT05       
	42° 07′ 39.936″
	79° 38′ 24.324″
	4671
	Конец 6ой веревки из мульды (45()

	33
	PUTEVO       
	42° 07′ 39.468″
	79° 38′ 21.048″
	4701
	Седловина перевала Путеводный

	34
	PPUT06       
	42° 07′ 37.344″
	79° 38′ 11.400″
	4599
	Под перевальным взлетом с запада (23()

	35
	KANJ01       
	42° 07′ 26.760″
	79° 37′ 32.844″
	4458
	Место обеда на правой морене на повороте

	36
	KANJ02       
	42° 07′ 06.564″
	79° 37′ 23.628″
	4318
	После 1 ступени разломов, на пр. повороте

	37
	KANJ03       
	42° 06′ 54.252″
	79° 36′ 40.212″
	4085
	После 2 ступени, на ровном леднике

	38
	KANJ04       
	42° 07′ 29.460″
	79° 35′ 53.376″
	3933
	Напротив ледопада у впадения 2ой ветви

	39
	NOCH05       
	42° 07′ 38.172″
	79° 35′ 00.852″
	3790
	Ночевка на правобережной морене ледника

	40
	KANJ05       
	42° 07′ 21.936″
	79° 34′ 00.804″
	3621
	Центральная часть ледника Канджайляу

	41
	KANJ06       
	42° 07′ 08.040″
	79° 33′ 11.808″
	3518
	Карман левой морены ледника Канджайляу

	42
	KANJ07       
	42° 06′ 51.588″
	79° 32′ 35.412″
	3556
	Центральная часть языка ледника №2

	43
	NOCH06       
	42° 06′ 43.920″
	79° 32′ 29.364″
	3648
	Ночевка у основания скального контрфорса

	44
	ROCK01       
	42° 06′ 29.952″
	79° 32′ 38.904″
	4046
	 Балкон с большим камнем на верху контрфорса

	45
	SEDL01       
	42° 06′ 27.684″
	79° 32′ 41.496″
	4091
	 Седловинка в гребне - спуск на ледник

	46
	GLAC21       
	42° 06′ 25.632″
	79° 32′ 59.496″
	4120
	 Ручей в центральной части ледника №2

	47
	GLAC22       
	42° 06′ 24.516″
	79° 33′ 23.112″
	4202
	 Взлет в верхний цирк ледника №2

	48
	MOPEH1       
	42° 06′ 20.736″
	79° 33′ 48.960″
	4350
	 Морена под перевальным взлетом (обед)

	49
	VYNOS1       
	42° 06′ 24.552″
	79° 34′ 00.660″
	4457
	 Окончание лавинного конуса выноса (верх)

	50
	KAMAZ        
	42° 06′ 24.700″
	79° 34′ 05.408″
	4534
	 Седловина перевала СК КамАЗ

	51
	GREB01       
	42° 06′ 28.260″
	79° 34′ 08.652″
	4644
	 Плечо гребня идущего к вершине 4720

	52
	GREB02
	42° 06′ 16.488″
	79° 34′ 19.092″
	4666
	Перед 1-ым взлетом гребня

	53
	GREB03
	42° 06′ 11.844″
	79° 34′ 22.980″
	4783
	Перед 2-ым взлетом гребня (берг, перила)

	54
	GREB04
	42° 06′ 07.704″
	79° 34′ 26.256″
	4845
	Окончание плато, начало подъема на купол

	55
	GREB05
	42° 05′ 57.660″
	79° 34′ 28.416″
	4931
	В ледопаде на склоне вершины 5055

	56
	GREB06
	42° 05′ 55.968″
	79° 34′ 30.216″
	4981
	Мульда перед последним ледовым отколом

	57
	SM5055
	42° 05′ 56.076″
	79° 34′ 34.464″
	5055
	Вершина 5055 м - перевал Челнинский

	58
	POLKA1
	42° 05′ 48.588″
	79° 34′ 39.468″
	4694
	Снежная полка под скальными сбросами

	59
	NOCH10
	42° 05′ 31.596″
	79° 34′ 59.376″
	4234
	Ночевка на леднике № 27

	60
	KANYON
	42° 05′ 15.036″
	79° 35′ 08.160″
	3962
	Начало каньона ручья с ледника № 27 (верх)

	61
	KNDY01
	42° 04′ 42.816″
	79° 35′ 14.820″
	3491
	Место выхода на правую морену лед. Каинды

	62
	KNDY02
	42° 04′ 30.760″
	79° 35′ 48.610″
	3459
	Обед на центральной морене ледника Каинды

	63
	KNDY03
	42° 04′ 27.916″
	79° 36′ 51.322″
	3535
	Центральная морена ледника Каинды - 1

	64
	KNDY04
	42° 04′ 31.948″
	79° 37′ 47.014″
	3632
	Центральная морена ледника Каинды - 2

	65
	NOCH11
	42° 04′ 35.584″
	79° 38′ 12.390″
	3660
	Ночевка напротив впадения ледника № 20

	66
	KNDY05
	42° 04′ 43.288″
	79° 38′ 57.390″
	3704
	Центральная морена ледника Каинды - 3

	67
	KNDY06
	42° 04′ 54.808″
	79° 40′ 06.978″
	3802
	Центральная часть ледника Каинды – 1

	68
	KNDY07
	42° 05′ 22.056″
	79° 41′ 06.410″
	3862
	Центральная часть ледника Каинды – 2

	69
	KNDY08
	42° 05′ 30.408″
	79° 42′ 37.202″
	3936
	Впадение ледника Мощный в ледник Каинды

	70
	KNDY09
	42° 05′ 24.936″
	79° 43′ 11.399″
	3989
	Конец зачехленной части ледника Каинды

	71
	KNDY10
	42° 05′ 25.152″
	79° 44′ 05.219″
	4048
	Обед на "тощей" левобережной морене

	72
	KNDY11
	42° 05′ 26.556″
	79° 44′ 51.443″
	4124
	Ледник Каинды - левый борт

	73
	KNDY12
	42° 05′ 26.844″
	79° 45′ 37.267″
	4169
	Гребень морены с ледника Спокойный

	74
	KNDY13
	42° 05′ 30.912″
	79° 46′ 26.227″
	4223
	Приток к перевалу Российской Экспедиции

	75
	KNDY14
	42° 05′ 39.228″
	79° 47′ 12.775″
	4268
	Разломы у правого борта ледника Каинды

	76
	NOCH12
	42° 05′ 33.000″
	79° 47′ 18.391″
	4275
	Ночевка у ледникового озера в разломах

	77
	KNDY15
	42° 05′ 34.764″
	79° 47′ 45.496″
	4301
	Начало 1-ой ступени ледопада Каинды

	78
	KNDY16
	42° 05′ 35.520″
	79° 48′ 15.592″
	4392
	В ледопаде ледника Каинды – 1

	79
	KNDY17
	42° 05′ 41.464″
	79° 48′ 38.632″
	4446
	В ледопаде ледника Каинды –2 (полка)

	80
	KNDY18
	42° 05′ 40.592″
	79° 48′ 50.584″
	4511
	В ледопаде ледника Каинды –3 (полка).

	81
	KNDY19
	42° 05′ 38.972″
	79° 49′ 07.000″
	4556
	Начало 2-ой ступени ледопада Каинды

	82
	KNDY20
	42° 05′ 32.924″
	79° 49′ 31.588″
	4624
	Выход в верхний цирк перевала Каинды

	83
	KNDY21
	42° 05′ 30.440″
	79° 50′ 07.872″
	4717
	В верхнем цирке перевала Каинды

	84
	NOCH13
	42° 05′ 28.316″
	79° 50′ 22.128″
	4749
	Ночевка под зап. взлетом перевала Каинды

	85
	KAINDY
	42° 05′ 27.488″
	79° 50′ 32.532″
	4990
	Северная седловина перевала Каинды (2Б.

	86
	KOMS01
	42° 05′ 25.004″
	79° 50′ 49.128″
	4707
	Под восточным взлетом перевала Каинды

	87
	KOMS02
	42° 05′ 06.788″
	79° 52′ 31.976″
	4408
	Начало открытой части ледника Комсомолец

	88
	KOMS03
	42° 05′ 22.772″
	79° 54′ 02.948″
	4239
	Центральная часть ледника Комсомолец.

	89
	KOMS04
	42° 05′ 22.700″
	79° 55′ 27.437″
	4065
	Выход на основную ветвь ледника Комсомол

	90
	SNARYA
	42° 05′ 44.120″
	79° 56′ 08.765″
	4013
	Место, где было оставлено снаряжение

	91
	KOMS05
	42° 06′ 16.340″
	79° 56′ 36.989″
	3955
	Центральная морена ледника Комсомолец – 1

	92
	KOMS06
	42° 06′ 41.681″
	79° 56′ 50.345″
	3937
	Центральная морена ледника Комсомолец – 2

	93
	KOMS07
	42° 07′ 15.485″
	79° 56′ 59.993″
	3869
	Центральная морена ледника Комсомолец – 3

	94
	KOMS08
	42° 07′ 38.381″
	79° 57′ 08.489″
	3846
	Центральная морена ледника Комсомолец – 4

	95
	DNEVKA
	42° 08′ 14.345″
	79° 57′ 13.835″
	3780
	Место дневки

	96
	KOMS09
	42° 05′ 27.956″
	79° 56′ 30.220″
	4020
	Правобережная морена ледника Комсомолец

	97
	KOMS10
	42° 05′ 09.992″
	79° 56′ 50.451″
	4088
	Нижняя часть правого притока Комсомольца

	98
	KOMS11
	42° 04′ 58.292″
	79° 57′ 21.806″
	4170
	Обед у основания кулуара в скальном отро

	99
	KOMS12
	42° 04′ 58.796″
	79° 57′ 34.046″
	4274
	Центральная часть кулуара (правый борт)

	100
	KOMS13
	42° 04′ 56.420″
	79° 57′ 35.234″
	4347
	Верхняя часть кулуара (левый борт)

	101
	NOCH16
	42° 04′ 56.348″
	79° 57′ 42.793″
	4458
	Ночевка в снежной мульде на гребне отрог

	102
	AUX 10
	42° 05′ 01.096″
	79° 58′ 05.561″
	4425
	Желоб на центральной части ледника

	103
	PTUR01
	42° 04′ 56.528″
	79° 58′ 12.853″
	4545
	Начало верхней ступени ледопада

	104
	PTUR02
	42° 04′ 54.980″
	79° 58′ 13.825″
	4629
	В верхнем ледопаде ПТ - 1

	105
	PTUR03
	42° 04′ 54.116″
	79° 58′ 16.273″
	4690
	В верхнем ледопаде ПТ - 2

	106
	PTUR04
	42° 04′ 53.612″
	79° 58′ 17.928″
	4728
	В верхнем ледопаде ПТ - 3

	107
	NOCH17
	42° 04′ 54.260″
	79° 58′ 21.744″
	4736
	Ночевка в ерхнем цирке перевала ПТ

	108
	PTUR05
	42° 05′ 02.684″
	79° 58′ 42.984″
	5020
	Верхняя часть подъема на перевал ПТ - 1

	109
	PTUR06
	42° 05′ 01.820″
	79° 58′ 44.604″
	5087
	Верхняя часть подъема на перевал ПТ - 2

	110
	PRLTUR
	42° 05′ 02.360″
	79° 58′ 46.440″
	5127
	Седловина перевала Пролетарский Турист

	111
	PTUR07
	42° 05′ 07.040″
	79° 58′ 58.392″
	4839
	Под восточным взлетом перевала ПТ

	112
	PTUR08
	42° 05′ 12.692″
	79° 59′ 11.243″
	4784
	Центральная часть верхнего цирка

	113
	AUX 13
	42° 05′ 21.611″
	79° 59′ 10.846″
	4720
	Привал на осыпи на левом борту ледника

	114
	PTUR09
	42° 05′ 21.151″
	79° 59′ 04.944″
	4849
	Середина подъема на гребень отрога слева

	115
	AUX 01
	42° 05′ 25.313″
	79° 59′ 00.552″
	4950
	Место выхода на гребень отрога.

	116
	NOCH19
	42° 05′ 30.871″
	79° 59′ 14.044″
	4695
	Ночевка на осыпной седловине гребня

	117
	PTUR10
	42° 05′ 35.299″
	79° 59′ 41.159″
	4474
	Место начала спуска с гребня отрога

	118
	PTUR11
	42° 05′ 12.655″
	80° 00′ 26.805″
	4182
	Обход нижнего ледопада притока

	119
	PTUR12
	42° 05′ 46.602″
	80° 00′ 31.486″
	4020
	Ровная пологая часть ледника ПТ

	120
	PTUR13
	42° 06′ 34.805″
	80° 00′ 00.023″
	4002
	Гребень левобережной морены ледника ПТ 1

	121
	PTUR14
	42° 07′ 17.896″
	79° 59′ 47.064″
	3953
	Гребень левобережной морены ледника ПТ 2

	122
	PTUR15
	42° 07′ 43.060″
	79° 59′ 53.040″
	3919
	центральная морена ледника ПТ

	123
	PTUR16
	42° 08′ 20.247″
	80° 00′ 20.507″
	3861
	Помойка на "стрелке" ледников ПТ и ЮИ

	124
	INYL12
	42° 08′ 25.898″
	80° 00′ 28.211″
	3838
	Левобережная морена ледника Ю.Иныльчек 1

	125
	INYL13
	42° 08′ 28.670″
	80° 01′ 42.009″
	3882
	Левобережная морена ледника Ю.Иныльчек 2

	126
	INYL14
	42° 08′ 26.906″
	80° 02′ 43.568″
	3946
	Морена ЮИ напротив устья ледника Дикий

	127
	NOCH20
	42° 08′ 27.518″
	80° 02′ 53.359″
	3944
	Ночевка на морене  с ледника Звездочка

	128
	INYL15
	42° 08′ 23.953″
	80° 03′ 50.562″
	3980
	Левобережная морена ледника Ю.Иныльчек 3

	129
	INYL16
	42° 08′ 41.737″
	80° 04′ 21.557″
	3997
	Пересекаем ледник Ю.Иныльчек

	130
	INYL17
	42° 08′ 43.933″
	80° 05′ 01.581″
	4030
	Центральная морена ледника Ю.Иныльчек

	131
	INYL18
	42° 08′ 26.185″
	80° 05′ 58.719″
	4068
	Развилка троп на разные лагеря МАЛа

	132
	MAL
	42° 08′ 54.444″
	80° 06′ 38.318″
	4102
	МАЛ - Лагерь Михайлова

	133
	INYL19
	42° 09′ 35.591″
	80° 07′ 05.389″
	4145
	Верхняя часть зоны больших разломов

	134
	INYL20
	42° 10′ 05.002″
	80° 08′ 06.660″
	4236
	Ледовая река на леднике Ю.Иныльчек

	135
	SEMENO
	42° 10′ 32.648″
	80° 09′ 30.034″
	4310
	Ночевка на морене ледника Семеновского

	136
	SMNV01
	42° 10′ 48.200″
	80° 09′ 50.014″
	4365
	Начало захода на ледник Семеновского

	137
	SMNV02
	42° 11′ 06.452″
	80° 09′ 27.587″
	4496
	Нижняя часть ледника Семеновского – 1

	138
	SMNV03
	42° 11′ 17.755″
	80° 09′ 18.983″
	4628
	Нижняя часть ледника Семеновского – 2

	139
	SMNV04
	42° 11′ 23.407″
	80° 09′ 11.819″
	4727
	Нижняя часть ледника Семеновского – 3

	140
	SMNV05
	42° 11′ 26.899″
	80° 09′ 08.039″
	4804
	Нижняя часть ледника Семеновского – 4

	141
	NOCH23
	42° 11′ 33.847″
	80° 09′ 04.727″
	4877
	Ночевка на плато под "горловиной"

	142
	ML5200
	42° 12′ 01.098″
	80° 08′ 58.248″
	5204
	Мульда 5200 выше "мышеловки"

	143
	SMNV06
	42° 12′ 10.638″
	80° 09′ 04.476″
	5317
	Верхняя часть ледника Семеновского – 1

	144
	SMNV07
	42° 12′ 22.950″
	80° 09′ 12.972″
	5430
	Верхняя часть ледника Семеновского – 2

	145
	ML5500
	42° 12′ 28.386″
	80° 09′ 16.932″
	5503
	Лагерь в центральной части на 5500

	146
	SMNV08
	42° 12′ 34.758″
	80° 09′ 17.940″
	5565
	Верхняя часть ледника Семеновского – 3

	147
	SMNV09
	42° 12′ 41.921″
	80° 09′ 14.628″
	5638
	Выход в верхний цирк ледника Семеновского

	148
	SMNV10
	42° 12′ 50.705″
	80° 09′ 14.016″
	5693
	Начало перевального взлета к седлу  ХТ

	149
	PESHER
	42° 12′ 59.381″
	80° 09′ 11.352″
	5793
	Пещеры в склоне под перевальным взлетом

	150
	HAN SE
	42° 12′ 59.669″
	80° 09′ 12.000″
	5781
	Перевал Западное Седло Хан-Тенгри


О живучести бензиновых и мультитопливных горелок MSR и PRIMUS в горных походах

Сергин Константин

Горный Клуб МГУ

2005 г.

На протяжении почти двух месяцев 2005 г. мне пришлось тесно "общаться" с горелками этих двух фирм. Еще весной в Горном Клубе МГУ http://www.geolink-group.com/tourclub/ было решено не везти газ в поезде. Слишком уж целенаправленно его стали искать на таможнях. Заказать приличный газ в Бишкеке или Караколе, куда мы ехали, не удалось, поэтому некоторые группы пошли на бензине, а остальные заказали "дихлофосы" с бутаном. Группа, которую я вел в поход 4 к.с. по Терскей-Алатау, купила 2 мультитопливных горелки Primus.  Советские примусы "Шмель",  которые я использовал в прошлом веке в детских походах, современными студентами были признаны слишком сложными :). В августе я пошел участником в "пятерку" под рук. Зеленцова Д.Ю. в районе пиков Победы и Хан-Тенгри. Там было две горелки: MSR XGK Expedition и Primus Omni Fuel.  

Но начну с начала. Приехав в Киргизию, мы купили бензин АИ-93 по дороге из Бишкека в Каракол. Сказать, что бензин напоминал мочу, страдающего болезнью почек осла, это еще безбожно польстить. Но, раз горелки умеют и на солярке работать, ничего страшного, решили мы. (В инструкции мы прочитали только раздел, как горелку запускать. И поплатились за это.) Дня через 3-4 начались проблемы сначала у одной горелки, а через день и у второй: они стали терять мощность. Чистили жиклеры (форсунки) - помогло. Но дня через три обе горелки полностью вышли из строя. Через нержавеющую трубку, в которой находится стальной трос, престал проходить бензин. Что совсем печально, этот самый трос, предназначенный для прочистки этой нерж. трубки, не удалось сдвинуть с места в обеих горелках.

Отчаявшись вытащить трос, прочистить трубку, в одной горелке мы распилили эту трубку в двух местах, изъяв участок длиной не больше сантиметра, в котором трос прикипел намертво. В обеих горелках это произошло в одном месте: где трубка образует полукольцо для подогрева топлива, в начале этого кольца. Распиленную трубку соединили ПХВ трубкой и эксплуатировали горелку без подогрева. Чтобы добиться устойчивой работы, увеличили рефлектор.

Похожая ситуация была в другой группе с еще двумя, идентичными нашим,  горелками Primus Multi Fuel. Только там их не довели до такого состояния, а хоть и с трудом, но вытащили пассатижами тросы и прочистили. 

Для следующего похода ("пятерки" в августе) мы купили в Караколе бензин АИ-80 и флакон 150-200 мл присадки для инжекторных двигателей фирмы STS. Флакон рассчитан на 40 л, мы же развели в 25 литрах. Бензин был на вид нормальный, прозрачный. Горелка MSR XGK Expedition была совершенно новой, а вот Primus Omni Fuel уже прошла поход в группе Савенкова К. и работала на вышеупомянутой "ослиной моче". Горелка осталась в рабочем состоянии благодаря полной разборке и чистке через день. 

Теперь же, в "пятерке", то ли бензин оказался чистым, то ли присадка помогла, то ли все вместе, но горелки работали хорошо, не закоксовываясь. Primus Omni Fuel все равно чистили через день для профилактики, а у MSR XGK Expedition только трос вытаскивали при отсоединении баллона. 

Правда через неделю Primus Omni Fuel сломался бесповоротно: при попытке открыть запорно-регулировочный винт он сломался по резьбе и кусок его остался внутри горелки, неизвлекаемый нашим инструментом. 

Чтобы как-то поправить ситуацию, из жиклера для дизтоплива горелки MSR, титановой трубки от самодельного снегоступа, тросика от закладки, баллона с насосом и гибкого шланга от горелки Primus была сделана "Драконья Глиста". Конец с жиклером клали на горелку MSR , которая разогревала "Глисту" и та давала довольно приличный факел синего пламени. Но, к сожалению, часто засорялась.

Горелка MSR XGK Expedition проработала весь поход, хотя несколько раз ее разбирали: вывинчивали жиклер. Этому причиной была неприятная особенность - игла с грузиком, что внутри жиклера и служит для прочистки отверстия, изредка "залипает" и горелка не развивает полной мощности или пламя срывается. Иногда хватало стукнуть горелкой о камень, чтобы игла села на место.

Такие же горелки (MSR XGK Expedition) были в группе Кодыша В., которые ходили в соседнем районе и в те же сроки. По их отзывам, горелки приходилось чистить через день. Что тому причиной - похуже бензин, отсутствие присадки или сами горелки, трудно сказать. Но горелки все-таки проработали весь поход и остались в рабочем состоянии.

► РЕЗЮМЕ, или на что обратить внимание при выборе и эксплуатации горелки (и не только бензиновой):

1. Считаю, что горелка MSR XGK Expedition более приспособлена для нашей действительности: легко и удобно-разъемное соединение горелки с насосом позволяет вытаскивать без  всяких инструментов чистящий трос после каждого использования. Проделать аналогичную операцию с Primus Multi Fuel можно только с помощь гаечного ключа. При этом ухудшается с каждой разборкой уплотнение и портится очень тонкая резьба.

2. На новое, непривычное снаряжение обязательно надо ПОЛНОСТЬЮ прочитать инструкцию. 

3. Испытание перед походом на тренировочных выходах, приближенных к реальным условиям (в данном случае - две горелки под одной "клавой", кастрюлей большой емкости, ветрозащитный экран и базальтовая ткань сверху) - обязательно, но не панацея.

4. Желательно найти человека, который работал в походе с таким устройством и дотошно его "допросить" под запись. Добытые сведения рассказать всей группе.

5. Помнить, что "буржуйские" горелки не рассчитаны на большие группы и почти ведерные емкости :). Значит выбирайте самые "кондовые", с большим запасом прочности и по перегреву и по всему прочему.

6. Желательно назначить "примусолога" - толкового человека, не обязательно реммастера, но с руками, растущими из нужного места.

7. Бензин в Азии выбирайте пониже октановым числом: 76, 80. Все равно АИ-92 и выше делают на месте из А-76, добавляя присадки со свинцом.

8. Судя по всему, присадки для инжекторных двигателей фирмы STS (есть аналог фирмы WYNN'S), помогают бороться с отложениями всяких тяжелый фракций в каналах горелок. Рекомендуем попробовать. Помните только, что присадки токсичны. Впрочем местный бензин марок выше А-76 скорее всего содержит присадку тетраэтилсвинца (ТЭС), для повышения октанового числа. И токсичен сам по себе.

9. Не отчаивайтесь, если горелки у вас сломались. Где есть конский/коровий навоз, там можно готовить на кизяке, политом бензином. Горит великолепно, даже не очень сухой.

10. Расход бензина с нормально работающими горелками на группу 6 чел, скороваркой 6 л, и каном под чай 5 л, получался такой: 480-540 мл в день при готовке из воды и 780-900 мл в день при топке снега. (Утром и вечером каша+чай, обед: чай или суп или оба.)

11. Несмотря на то, что газ в поездах теперь провозить сложнее (или дороже, ибо по итогам этого сезона понятно, что за взятку газ легко пропускают), следующим летом я хочу идти на газе, а не на бензине ;))). ◄

Список отчетов библиотеки МГЦТК по данному району

1. № 5843, Ступаков А.А. (июль-август 2000 г., 5 к.с.) Атджайляу – пер. Лушникова – пер. Олимпийский – пер.Адм.Макарова – пер.Канджайляу – пер.Путеводный – пер.Обходной - пер. Зап. Седло Хан-Тенгри (рад).
2. № 5730, Нижниковский Е. (июль-август 2000 г., 5 к.с.) Атджайляу – пер. Вост.Спокойный – лед. Каинды – пер. Акад.Фрумкина – пер Акад.Казаринова – пер. Мощный – пер. Куюкап - пер. Зап. Седло Хан-Тенгри (рад). – пер ТЮЗ.
3. № 5518, Зеленцов Д.Ю. (август 1997 г., 5 к.с.) Майда-Адыр – пер. Славутич – пер. Олимпийский + пер. Гагарина – ледн. Канджайляу – пер. Путеводный – пер. Шокальского – ледн. Юж.Иныльчек – МАЛ – пер. Зап. Седло Хан-Тенгри (рад).
4. № 5404, Директор Л.Б. (июль-август 1987 г., 4 с эл. 6 к.с.) Иныльчек – пер. Четырёх – пер. Броненосец + пер. Мирошкина – пер. Первомайский – пер. Н.Волкова – пер. Космонавтов
5. № 5238, Шпилевский И.В. (август 1989 г., 5 к.с.) Майда-Адыр – пер. Р.Юнусова – пер. О.Лушникова – пер. СКТО «Спартак» - пер. Олимпийский Ложный – пер. Славутич – пер. СК КамАЗ – пер. Челнинский – пер. Каинды – пер. Карлы-тау – пер. Кругозор.
6. № 5236, Култаев В.В. (июль-сентябрь 1989 г., 5 к.с.) Ледн. Семенова – пер. Баянкольский – пер. Одиннадцати – пер. Первомайский + пер. Броненосец – пер. Четырех – пер. Каинды – пер. Адмирала Макарова – Майда-Адыр.
7. № 5232, Чередников С.О. (июль-август 1989 г., 6 к.с.) Иныльчек – разведка Зап. Плеча пика Нансена – пер. Канджайляу I – пер. Шевченко –пер. Конст. Заслонова- пер. Вост. Плечо Хан-Тенгри – пер. Одиннадцати.
8. № 5206, Цветков Е.И. (июль-август 1986 г., 6 к.с.) Майда-Адыр – пер. Обходной – пер. Ноктюрн – пер. Актау – пер. Зап. Плечо Хан-Тенгри – пик Хан-Тенгри – пер. нежная Лестница.
9. № 5128, Юдин В.А. (июль-август 1988 г., 6 к.с.) Ледн. Иныльчек – пер. Дикий – пер. высокий – пер. Зап. Плечо Хан-Тенгри – пер. Одиннадцати – пер. Космонавтов.
10. № 5104, Лехтман Д.Г. (июль-август 1988 г., 5 к.с.) Майда-Адыр – пер. Обходной – пер. путеводный – пер. Адм. Макарова – пер. ост. Теректы – пер. Каюкап – пер. Броненосец + пер. Мирошкина – пер. Одиннадцати – пер. Космонавтов.
11. № 5068, Юцявичюс А.И. (июль-август 1988 г., 6 к.с.) Ледн. Иныльчек – пер. Обходной – пер. Чон-Таш – пер. Мерцбахера – пер. Зап. Плечо Хан-Тенгри – пер. Дикий – пер. Каинды – пер. Майрониса
12. № 5066, Поляков М.А. (июль-август 1988 г., 5 к.с.) Ледн. Иныльчек – пер. Обходной – пер. Адм. Макарова – пер. Каинды – пер. Ульяновский – пер. Опасный – пер. Баянкольский.
13. № 5050, Ярошевский А.Э. (июль-август 1988 г., 6 к.с.) Ледн. Семенова – пер. Семенова – пер. Баянкольский – пер. ЛКТ – пер. Одиннадцати – пер. Н.Волкова – пер. Зап плечо Хан-Тенгри – пер. Красной Армии – пер. Альпинист – пер. Арбат – река Каинды.
14. № 4881, Чередников С.О. (июль-август 1987 г., 6 к.с.) Река Каинды – пер. Вост Спокойный – пер. Зап спокойный – пер. Кольцевой – пер. Великий Почин – пер. Ю.Гагарина – пер. Славутич – пер. Адм. Макарова – пер. Российской экспедиции – пер. Шокальского – пер. Броненосец – пер. Одесса – пер. Удачный – культцентр.
15. № 4857, Ярошевский А.Э. (июль-август 1987 г., 5 к.с.) Пер. О.Лушникова – пер. Олимпийский – пер. ЛКТ (Адм. Макарова) – пер. Каинды – пер. броненосец + пер. Мирошкина – пер. Пирамида – пер. Удачный + Косм. Комарова – культцентр.
16. № 2847, Архипов С.М. (июль-август 1974 г., 5 к.с.) Пер. Обходной – пер. Путеводный – пер Канджайляу – пер 30 лет Победы – пер. Железнодорожник – пер. Высокий.
17. № 2704, Цой Е, (июль-август 1974 г., 5 к.с.) Пер. Внутренний – пер. Надежды – пер. Синеглазый – пер. Пионер – пер. Проходной – пер. Куюкап – пер. 30 лет Победы – пер. Маршала Конева (Канджайляу II) – пос. Иныльчек.
18. № 2702, Городецкий В. (август 1974 г., 5 к.с.) Иныльчек – пер. Канджайляу – пер. Каинды – пер. Зап. Седло Хан-Тенгри – пер Опасный – пер. Баянкольский – пер. Космонавтов.
19. № 2568, Жеско Ю. (июль-август 1973 г., 5 к.с.) Пер. Обходной – пер. Фиделя Кастро – пер Че Гевары – пер. Железнодорожник – пер. Альпинист – ледн. Каинды – ледн. Путеводный – пер. Обходной.
20. № 2551, Малючков С.С. (июль-август 1973 г., 5 к.с.) Пер. Сев. Дикий – пер. Четырёх – пер. Разведчиков – пер. Одиннадцати – Баянкол.
21. № 2389, Лаухин (август 1972 г., 5 к.с.) Атджайляу – пер. Спокойный – пер. Каинды – пер. Красной Армии – пер. Спортклуба МВТУ – ледн. Канджайляу.
22. № 2292, Ясин И. (июль-август 1971 г., 5 к.с.) Баянкол – пер. Карлы-тау – оз. Мерцбахера – лед Комсомолец – пер Куюкап – пер. Мощный – пер. на ледн. Атджайляу – Майда-Адыр.
23. № 2251, Цой Е. (август 1972 г., 5 к.с.) Атджайляу – Канджайляу – пер. Олимпийский – пер. Фрунзе – пер. Спокойный – Иныльчек.
Список перевалов района

	Название
	к.т.
	Высота
	Характер
	Отчеты
	Фото в отчете

	Олимпийский
	2Б
	4700
	ск-сн-лд
	2251, 4857, 5238, 5843
	

	Фрунзе
	3А
	4700
	ск-лд
	2251
	

	Спокойный Восточный
	1Б
	4420
	сн-лд-ос
	2251, 2389, 4881, 5730
	

	Куюкап
	3А
	5100
	сн-лд
	2292, 2704, 5050, 5104, 5730
	

	Мощный
	2Б
	4800
	ск-лд-сн
	2292, 5730
	

	Каинды
	2Б
	4990
	лд-сн
	2389, 2702, 4857, 5066, 5068, 5236, 5238
	

	Красной Армии
	3А
	5100
	сн-лд
	2389, 5050
	

	Спортклуба МВТУ
	2Б
	4750
	сн-лд
	2389
	

	Дикий Северный
	2А
	4770
	сн-лд
	2551
	

	Четырех
	2Б
	4800
	сн-лд
	2551, 5236, 5404
	

	Плато Шмидта
	3Б
	5300
	сн-лд-ск
	Технический ОТЧЕТ о горном походе 6 к.с. по Центральному Тянь-Шаню
	

	Разведчиков
	3Б
	4200
	ск-лд
	2251
	

	Обходной
	1Б
	3450
	ск-ос
	2568, 2847, 5066, 5068, 5104, 5206, 5843
	

	Фиделя Кастро
	3Б
	5260
	лд-сн
	2568
	

	Железнодорожник
	2Б
	5100
	сн-лд
	2568, 2847
	

	Альпинист
	3Б
	5340
	сн-лд
	2568
	

	Путеводный
	2Б
	4700
	лд-сн
	2568, 2847, 5104, 5518, 5843
	

	Канджайляу I
	3А
	5200
	сн-лд
	2702, 5232
	

	Западное седло Хан-Тенгри
	3Б
	5780
	лд-ск
	2702, 5050, 5068, 5128, 5206, 5843
	

	Проходной
	1Б
	4900
	ск-лд
	2704
	

	30 лет Победы
	3Б
	5000
	лд
	2704, 2847
	

	Маршала Конева (Канджайляу II)
	3Б
	
	сн-лд
	2704
	

	О.Лушникова
	2А
	4500
	ск-лд
	4857, 5238, 5843
	

	Броненосец + Мирошкина
	2А
	4100
	ск-лд
	4857, 4881, 5104, 5404
	

	Спокойный Западный
	2А
	4400
	сн-лд-ос
	4881
	

	Кольцевой
	2Б
	4400
	сн-лд
	4881
	

	Великий Почин
	3Б
	4850
	сн-лд
	4881
	

	Гагарина
	2Б
	4850
	сн-лд
	4881, 5518
	

	Славутич
	3А
	
	ск-сн-лд
	4881, 5238, 5518
	

	Адмирала Макарова
	3А
	4750
	ск-сн-лд
	4857, 4881, 5066, 5104, 5236, 5843
	

	Российской Экспедиции
	3Б
	4900
	сн-лд
	4881
	

	Шокальского
	3А
	4500
	сн-лд
	4881, 5518
	

	Арбат
	3А
	5300
	сн-лд
	5050
	

	Дикий
	3А
	5500
	сн-лд
	5068, 5128
	

	Майрониса
	3А
	4600
	сн-лд
	5068
	

	Теректы Восточный
	2Б
	4760
	сн-ск-ос
	5104
	

	Высокий
	3Б
	5960
	сн-лд
	2847, 5128
	

	Константина Заслонова
	3А*
	5100
	ск-лд
	5232
	

	Тараса Шевченко
	3Б
	5000
	сн-лд
	5232
	

	Ноктюрн
	2Б
	5000
	сн-лд
	5206
	

	Р.Юнусова
	2Б
	4900
	сн-лд
	5238
	

	СК КамАЗ
	2Б
	4530
	ск-сн-лд
	5238
	

	Челнинский
	3А*
	4800
	ск-сн-лд
	5238
	

	Че Гевары
	3А
	
	сн-лд
	2568
	


� К зачету 145 км.


� Кроме радиального выхода на перевал Западное седло Хан-Тенгри все остальные препятствия пройдены в линейной части маршрута.


� Участвовал только в радиальном выходе на перевал Западное седло Хан-Тенгри.


� Категорийности и высоты препятствий приведены по справочным данным


� Высоты приведены по данным GPSа, категорийность по реальному состоянию препятствий (для радиальных – пройденной стороны).


� Это начальник перевалочного лагеря в Майда-Адыре. Работает от фирмы «Тянь-Шань Трэвел» (Бирюков). В принципе, можно приезжать и покупать вертолетный рейс прямо у него – дешевле будет. Но надо знать заранее когда будет борт – обычно это не каждый день!


� Это нижняя, бόльшая и удобная поляна с домиком, расположенная в кармане левобережной морены ледника Южный Иныльчек километрах в 3-х ниже впадения в него ледника Шокальского. На туристических картах и в отчетах она часто обозначается как «Зеленая поляна», в отличие от «настоящей» поляны Мерцбахера, которая находится выше – прямо над стрелкой ледников Шокальского и Южный Иныльчек.


� Это окончание скального гребня левого борта, несколько вдающегося в ледник и как раз, видимо, приводящего к образованию ледопада в этом месте.


� Совсем близко к краю взлета все же не подходим, так как со скал левого (ор.) борта временами летят камни.


� Вместо снежного якоря для крепления точек на снегу в этом походе мы регулярно использовали титановую штыковую лопату с укороченной (70 см) ручкой, сблокированную с ледорубом. Оказалось очень эффективно и практично.


� 4 поперечные титановые или дюралевые палки длиной 20-25 см и диаметром около 1 см (годятся старые лыжные палки), на которые натянут авизент или плотный капрон, надеваются только на кошки, зацепляясь за их зубья, и приматываются веревочками к ноге.


� Вначале у нас был один человек без снегоступов, так что было с чем сравнить. Потом и он тоже себе их сделал (.


� Так она обозначена на расхребтовке данного района. На топографической карте масштаба 1:50000 (К-44-64-В) её высота обозначена как 5205 м. Наши GPS-измерения дают для нее высоту 5055 м, что существенно ближе к первому значению. В дальнейшем, как и везде в других местах текста, мы будет приводить значение ее высоты по данным GPS.


� В 1997 году мы тоже ставили лагерь в этом месте, однако сейчас от площадок ничего не осталось. Также следует отметить, что хотя место и кажется безопасным, следует быть аккуратнее и ставить палатки под прикрытием этих больших камней – мы видели откуда они берутся (. Дело в том, что со скал верхней части контрфорса временами отваливаются довольно здоровые каменные глыбы (иногда вызывая целые обвалы) и, ссыпаясь в узкий рантклюфт между скалами и ледником №3, они затем, как из пращи вылетают из этого рантклюфта в верхней части гребня (метров 200 выше лагеря) и дальше вниз катятся прямо по широкому в этой части вала гребню (фактически это уже склон). Один такой обвал мы как раз видели вечером этого дня – большинство камней остановились далеко не доезжая от лагеря или ушли вниз по правому склону гребня, но одна здоровая глыба (около метра в диаметре) доехала практически до самого лагеря (к счастью, она прошла метрах в 20ти ниже).


� Первопроходцы [� REF _Ref121229164 \n \h � \* MERGEFORMAT �5�] ночевали в снежной мульде практически на седловине перевала, так что мы знали, что, в принципе, место для лагеря там есть. Однако мы надеялись найти более теплую осыпную площадку на гребне, идущем к вершине 4720 м.


� По нашей карте это, скорее, ледник №25, но, во избежании путаницы, мы оставим здесь нумерацию первопроходцев из отчета [� REF _Ref121229164 \n \h � \* MERGEFORMAT �5�]


� При подготовке материалов к походу мы не нашли упоминаний о восхождении на эту вершину ни в одном из отчетов.


� Вот как описывает это в своем дневнике Митя Шабалин: «…Идем вверх с веревками, темнеет. Начинается снегопад, снег не удерживается на склоне и мелкими лавинками ссыпается на нас. При свете фонариков подходим под карниз. Мы с Ольгой, как сохранившие последние крохи энтузиазма, пытаемся его пролезть. Карниз имеет высоту около 2м, в нижней части переходит в 30 град. склон. Оля снимает кошки, долго и безуспешно пытаемся забраться друг другу на плечи. Комплекции она не хилой, высота 5000м, стоять на склоне неудобно. …


  Наконец, получается встать в полный рост с Ольгой на плечах. Она пытается лезть вверх, у нее не выходит, на меня летят кучи снега. От напряжения тело начинает трястись. Костик рекомендует поднять ее за ноги руками. Ну-ну, сам бы попробовал. Секунд через 20, когда силы иссякают окончательно, Ольга сползает вниз. Плюхаемся на снег, отдышиваемся, думаю, все, попытка пройти таким способом карниз не удалась. Вдруг Ольга начинает вязать какие-то прусики. Молодец, она вогнала ледоруб выше перегиба. Ольга несколько раз пытается вылезти, на этом ледорубе, срывается. Ах, да у нее просто иссякли силы. Дай попробую, тем более я в кошках. Получилось.


  Долго ждем, пока народ вылезет через карниз, это же этап «самовылаз» в чистом виде, только после многочасового рабочего дня и на пяти штуках. Последние остатки сил кладем на вытягивание рюкзаков. Оставляем веревки, спускаемся в мульду. Ужин варить не стали, поужинали салом и шоколадом с чаем. Ну и приключение…»


� Мы твёрдо решили, что камни со стены сюда не долетают: «Ни одна зараза не доедет!» – постулировал руководитель (.


� GPS, правда говорит другое. Оказалось, что даже на таком ровном участке мы все равно набрали метров 200 по высоте (.


� Поскольку в этом момент у нас был один участник без снегоступов, это утверждение мы досконально проверили экспериментально! ( Хотя он и шёл последним по протоптанным следам, он регулярно проваливался примерно в каждую третью трещину, там, где другие до него проходили нормально.


� Перевальный взлет  – 8 веревок перил (400 м) на ледовом и фирновом склоне крутизной до 45( (средняя крутизна 36().


� По крайней мере, если верить классификатору.


� Правда, справедливости ради надо заметить, что эта карта далеко не всегда соответствует действительности, так что планирование и оценка маршрутов прохождения перевалов по ней – вещь весьма и весьма рискованная и неоднозначная.


� Наиболее вероятно, что это седловина между вершинами 5235 м и 5142 м.


� Ну разумеется, самые худшие предположения реализовались! ( – вверху оказались неприятные разрушенные и крутые скалы, правда, небольшой протяженности и нам хватило 1 веревки перил.


� Как потом оказалось снизу (см. � HYPERLINK "Photos/PT/5_35_Eastern_Icefall.jpg" ��фото 5.35�), полка всё же выводит на довольно ровный и гладкий снежный склон бокового отрога, в принципе, вполне проходимый. Однако, из-за общей лавинной опасности и невозможности установки промежуточного лагеря на этом пути, мы считаем, что вариант пройденный и описанный здесь нами, все же является более предпочтительным.


� Увы, этим пожеланиям не суждено было сбыться. Также как и мы, из-за непогоды они были вынуждены прекратить попытку восхождения. Правда все благополучно вернулись обратно – что в общем-то главное.





